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Introduction

L'un des berceaux des familles Québécoises 1'ile d’Orléans a fait I’'objet de nombreux travaux
de recherche couvrant des champs d’étude variés: historique, folklorique, géographique, géologique,
archéologique, toponymique, généalogique, patrimonial, archivistique, sociologique, économique,
agricole, touristique, etc. Ces domaines ont été analysés et décrits dans 20 mémoires de maitrise, 30
livres, 18 études et 49 articles. Ce travail archivistique concernant les phares vient enrichir cette
collection et apporte une acquisition de connaissance supplémentaire qui, sans aucun doute, va aider

tant les généalogistes, les historiens que les autres passionnés de mon coin de pays.

Les actes notariés

Pour effectuer cette recension des contrats relatifs aux phares a 1'ille d’Orléans, j'ai, dans un
premier temps, dépouillé les actes des nombreux notaires qui ont exercé leur profession dans la
région de Québec en consultant la base de données Parchemin (1626-1801) pour en extraire les actes
relatifs aux résidants de 1ille d’Orléans (1626-1801). L’exactitude et l’exhaustivité de la base
Parchemin est tributaire de 1’état des minutiers des notaires. Dans certains cas il peut y avoir des
actes qui ont été perdus ou détruits. J'ai relevé 3 143 actes provenant de 61 notaires de Québec; 5 054
actes de 11 notaires ayant exercé a I'ile d’Orléans; et 273 actes de la Base de la Prévoté de Québec de la
BANQ qui ne sont pas dans la base Parchemin.

Dans un deuxieme temps, j'ai effectué le dépouillement des actes notariés pour la période de
1801-1937 en utilisant soit la base numérique de la BAnQ « Archives des notaires du Québec des
origines a 1937 » soit les Microfilms de ces actes qui se trouvent au Centre d’Archives de la BAnQ a
Montréal. Le choix de retenir les actes associés aux résidants de 1'lle d’Orléans et aux métiers qu’ils
exercaient a I'exception des cultivateurs s’est imposé compte tenu de I'ampleur de la tache (55 402
actes des notaires qui ont exercé a l'ile d’Orléans sans compter les actes provenant des autres
notaires). Le nombre d’actes choisis va comme suit : 19 700 actes rédigés par les 17 notaires qui ont
exercé a I'lle d’Orléans et 4 388 actes écrits par 85 notaires de Québec et des environs.

Finalement, pour compléter cette recherche j'ai utilisé la Base de données du Registre Foncier
du Québec, Bureau d’enregistrement de St Laurent ile d’Orléans afin de trouver des actes concernant
des résidants de I'fle d’Orléans. Les notaires concernés sont ceux dont les actes ne sont pas archivés a
BANQ, ceux dont les actes font partie de la collection Fonds Cour Supérieure District Judiciaire de
Québec (CN301 BAnQ), ainsi que les notaires dans d’autres districts. Des 7 200 actes examinés j ai
relevé 346 actes provenant de 23 notaires de la premiere catégorie, 1 490 actes de 73 notaires de la
deuxieme et 98 actes de 38 notaires dans d’autres districts.

Donc, I'ensemble des actes reliés aux multiples aspects de ma recherche sur 1'ile d’Orléans

totalisent un corpus de 34 492 actes rédigés par 308 notaires.
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Les documents de la BAnQ

Afin de vérifier si des actes relatifs aux phares sont accessibles en ligne dans la base Advitam
de la BAnQ, j'ai fait une recherche en indiquant dans les onglets de Recherche avancée «phare», et

«ile d’Orléans» Cote, Classe, Toutes les cotes.

Les documents publiés

Les recensements du Canada

Les recensements quinquennaux de la population contiennent plusieurs informations
concernant divers renseignements, dont le lieu de résidence, I'age, le sexe, I'état matrimonial, le
métier ou profession et l'ethnicité. C'est donc une source essentielle, disponible sous forme
numérique, a Bibliotheque et Archives Canada.

J'ai fait le dépouillement de tous les recensements présentement accessibles : 1831, 1851, 1861, 1871,
1881, 1891, 1901, 1911 et 1921.

Les journaux

L’ Action Sociale (Québec, 1907-1915)
L’Action Catholique (Québec, 1915-1962)
L’Action nationale (Québec, 1933-2013)
L’Electeur (Québec, 1880-1896)
L'Evénement journal (Québec, 1938-1962)
L’Opinion Publique (Montréal, 1870-1883)
La Gazette de Québec (1764-1874)

La Gazette de Joliette (1866-1895)

La Justice (Québec, 1886-1892)

La Patrie (Montréal, 1879-1978)

La Presse (Montréal, 1884-2019)

La Minerve (Montréal, 1826-1899)

La Vigie (Québec, 1906-1913)

Le Bien public (Trois-Rivieres, 1909-1978)
Le Bulletin des agriculteurs (1916-2006)

Le Canadien (Québec, 1806-1909)

Le Clairon (St-Hyacinthe, 1912-1954)

Le Castor (Québec, 1843-1845)

Le Courrier du Canada (Québec, 1857-1901)
Le Devoir (Montréal, 1910-pésent)

Le Franc-Parleur (Québec, 1915-1940)

Le Franco-Canadien (St-Jean d’Iberville, 1860-1895)
Le Journal de Québec (1842-1889)

Journal des campagnes (Québec, 1882-1901)
Le Journal des Trois-Riviéeres (1865-1893)
Le Nouvelliste (Trois-Rivieres, 1876-1886)
Le Pays (Montréal, 1852-1869)

Le Peuple (Montréal, 1880-1887)

Le Progres de I'Est (Sherbrooke, 1883-1924)
Le Progres du Saguenay (1887-1964)

Le Quotidien (Saguenay, 1997- présent)

Le Quotidien de Lévis (1879-1937)

Le Soleil (Québec, 1896-2019)
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The Quebec Mercury (1805-1863)

The Quebec Daily Mercury (1863-1875)

The Quebec Daily Evening Mercury (1876-1878

The Daily Evening Mercury (1879-1887)

The Quebec Daily Mercury (1887-1903)

The Quebec Morning Chronicle (1847-1924)

The Quebec Chronicle and Gazette (1888-1892)

Quebec Weekly Chronicle (1888-1892)

The Quebec Morning Chronicle (1888-1898)

The Quebec Chronicle (1898-1824)

Morning chronicle and commercial and shipping gazette (Québec, 1850-1888)
Montreal Herald and Daily Commercial Gazette (1834-1883)
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Introduction

Signaux utilisés en Novelle-France.
Pierre-Georges Roy. Le vieux Québec, Tome 2 (1923)

Capitaines du port de Québec

Dans le tome 2 du livre Le vieux Québec, Pierre Gorges Roy présente un article sur les capitaines du port de
Québec. Il nous indique les noms et les compétences de ces capitaines ainsi que les travaux qu’ils ont réalisés.
S’agissant du capitaine, Richard Testu de la Richardiere, il mentionne :

Richard Testu de la Richardiére fut un
des rares Canadiens, qui, sous le régime fran-
gais, parvinrent 4 une position un peu impor-
tante dans le service de la colonie. Et c¢’est
peut-étre pour cette raison que plusieurs de nos
historiens ont cru qu’il était d’origine frangai-
se.

Richard Testu de la Richardiére naquit a
L’Ange-Gardien, prés de Québec, le 15 avril
1681, du mariage de Pierre Testu dit du Tilly,
marchand, et de Geneviéve Rigault.

Il servit d’abord dans les troupes et regut
une blessure assez grave dans un engagement.

(1) Archives du Canada.

i

En 1722, M. Testu de la Richardiére com-
mandait la Suzanne. Les Fréres Hospitaliers
de Montréal obtenaient du Conseil de marine
de faire passer des ouvriers au Canada sur ce
vaisseau.

ALe 19 février 1726, le Conseil de marine
éerivait au gouverneur de Beauharnois au su-
jet de la navigation du Saint-Laurent. Il serait
nécessaire que, pour la sureté de la navigation
des vaisseaux du roi allant en Canada, il fut
embarqué un officier 4 bord connaissant bien
la navigation du Saint-Laurent. Autrefois le
sieur de la Grange, de Rochefort, avait été
nommé capitaine de fliite, en raison de ses con-
naissances sur cette navigation et il s'embar-
quait tous les ans sur les vaisseaux du roi. Le
Conseil de marine priait M. de Beauharnois de
s'informer des capacités du sieur Testu de la
Richardiére, canadien, qu’on proposait pour
cet emploi.

Le 30 octobre de la méme année, MM. de
Beauharnois et Dupuy écrivaient au ministre
de la marine et lui suggéraient de nommer M.
Testu de la Richardiére capitaine de port a
Québec.

“Le S. Testu de la Richardiére que vous
avez chargé d’accompagner le vaisseau du Roy
d cause de l'expérience et de la connaissance
qu’il a de la riviére, souhaite cette place et
vous prie de la luy accorder.,

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com 8



Les bouées

Les balises
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o b

“Le S. de la Richardiére est du métier et

est sur cela d’'une capacité a n’y avoir pas par
le pais deux voix sur son chapitre, il est pro-
pre 4 former des pilottes pour cette riviére ou
il y a une trés grande nécessité d’en avoir a
cause de la traverse, qu'il est de conséquence
de bien connaistre.

Octobre 1726

“11 faudrait pour cela aller tous les prin-
temps sonder les bancs que les glaces en par-
tant font changer de place, y mettre des bouées
selon leur changement au nombre de quatre ou
cinq avec des ancres d'une seule patte d’envi-
ron quatre cents a 450 pesant et autant de
chaines de 12 4 15 brasses proportionnées au
poids des ancres.

“On éviterait par 13 les risques de tou-
cher a la traverse, et sur les autres bancs qu’on
ne connait pas assés, et aprés le départ des
vaisseaux on ferait relever les ancres.

~ Octobre 1726

“ On pourrait encore avec un batiment de
40 t. fait en goélette ou en brigantin I'envoyer
sonder tout le reste de la riviére, surtout du
costé du sud qui n’a point esté travaillé sur la
carte du S. de la Haye, au nord de laquelle tous
les mouillages et dangers sont bien marqués et
dont les pilottes font état.

“Le capitaine de port mettrait des balises
sur les caps et les hauteurs qu’on pourrait
abattre et supprimer dans les tems ou 'on ne
voudrait pas qu'on en usast, il donnerait con-
naissance des ances, des havres, des bayes fa-
vorables et bons mouillages, et se mettrait au
fait le long des costes et dans la profondeur
des bayes et des riviéres des bois de chesnes et
de pin et des riviéres propres a les tirer ayant
luy-méme une parfaite connaissance des baies
de ce pays cy et tout le talent nécessaire pour
'arrimage des bois dans les navires.

, -
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Avenues et amets

P.156-157 (en 1736)

“Le Sr La Richardiére vous a proposé a
ce qu'il nous a dit d’établir des bouées dans la
Traverse qui seraient posées au printemps et
relevées a I'automne. Il y avait longtemps que
cet officier nous avait parlé d’ouvrir une ave-

nue a travers le bois sur I'Isle aux Ruaux; cet-

te avenue a été faite a 'arrivée du vaisseau du

— 157 —

Roy en présence du Sr La Richardiére et des
pilotes de Rochefort qui ont donné l'aligne-
ment. C’est un amets invariable pour passer la
Traverse aujourd’huy en gouvernant sur le
milieu. Elle est de 100 pieds de largeur sur
1000 de longueur, Cela n’a presque rien couté,
M. Duquesnel ayant donné une vingtaine de
matelots qui y ont travaillé avec 10 habitants
gens de hache qui ont abattu les bois, il reste

gens de hache qui ont abattu les bois, il reste
encore deux amets a fixer le long de V'Isle
d’Orléans. Le premier a la riviére Delphine et
'autre 4 la pointe St-Jean. Ces deux pointes ne
pouvant estre bien distinguées que par un
temps fort clair, parce qu’elles sont trés bas-
ses, retardent souvent 'arrivée du vaisseau du
Roy et des vaisseaux marchands. II est ques-
tion d’élever sur chacune des deux pointes un
pan de mur ayant la face au N. 2 de 30 pieds
de largeur et 25 4 80 pieds de hauteur sur 3
.~ pleds d’épaisseur. Ces deux pans de muraille
.~ un peu ouverts seront les amets qu’il faudra
suivre pour éviter les battures. M. de La Ri-
chardiére et les pilotes ont marqué les endroits
ou il faudra batir; il y aurait environ 50 toises
quarées de maconnerie a élever, lesquels a rai-
son de 22 livres & cause de la sur-épaisseur fe-
raient la somme de 1100 livres ce qui n’est pas
un objet en égard aux avantages et a la siireté
de la navigation.
“L’entretien des bouées, orins, anchres ou
picasses cotiteraient par an environ 200 livres
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i 158

de sorte qu'il se trouve encore de I'économie a
construire les pans de muraille proposés. Ce-
pendant, avant de le faire nous attendrons vos
ordres que nous pourrons exécuter dés I'année
prochaine si vous avez agréable de nous les
envoyer de bonne heure par la voye de I'Isle
Royale.

“I’objection qui se présente d’abord con-
tre tous ces amets, est qu'en rendant la navi-
gation facile et stire aux batimens frangais les
ennemis en profiteraient s'ils voulaient faire
quelqu’entreprises contre la colonie. Dans ce
cas on les tromperait par de nouveaux amets i
Plsle aux Ruaux et on renverserait ceux qui
seraient établis a4 I'Isle d’Orléans ” (1).

(1) Correspondance générale, Canada, vol. 67, p. 6.
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1738 - avril — Délibération des autorités métropolitaines - installation d'amers pour la
navigation dans la Traverse: ouverture d'une avenue a travers les bois sur 1'ile aux Ruaux;
proposition de Beauharnois et Hocquart "de fixer deux autres amers le long de 1'ile
d’Otléans, le premier a la riviere Delphine et le second a la Pointe Saint-Jean': "il parait
convenir d'approuver ce que Messieurs de Beauharnois et Hocquart ont fait et ce qu'ils
proposent de faire".
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Délibérations des autorités métropolitaines — installations d’amers pour la navigation. Avril 1738.

BAC - Piéce. MG1-C11A. No, de microfilm : F-70. No. d’instrument de recherche : MSS0856
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1740 - 30 aotGit — "Toisé des ouvrages de magonnerie faits par le sieur Jean Maillou,
entrepreneur aux exhaussements des murs servant de tours a 1'ile d’Orléans ... pour servir
de balise aux vaisseaux qui font la traverse, faits pendant 1'année mille sept cent quarante'.
Certificat de Chaussegros de Léry attestant que ''le présent toisé (est) véritable" et qu'il est
da a Jean Maillou la somme de 575 1.
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BAC - MG1-C11A. No de microfilm : C-2406, F-115. No d'instrument de recherche : MSS0856

1741 - 13 octobre — ["'Bordereau de la dépense faite en Canada pendant I'année 1740 ...].

"Bordereau de la dépense faite en Canada pendant I'année 1740 pour les réparations aux fortifications
et batiments civils" - Québec (chateau Saint-Louis, palais de I'intendant, magasin de la potasse, murs
de I'ile d'Orléans): paiements faits a Jean-Baptiste Maillou, Barthelemy Jouineau, Frangois et Charles
Charlery, Levasseur Chaverlauze, Jean Lozeau, Louis Aide-Créquy, Louis La Garenne, Claude Legris,
Pierre Maurice Pelot, Barthélemy Desroches, Lamorille, Cotton, Denis Lafontaine, Frangois Rolet;
Trois-Rivieres (maison du Platon , corps de garde, magasins, etc): Antoine Sévigny, Jean-Baptiste
Leclerc, Gilles Bolvin, Chatelain; Montréal (maisons du gouverneur et de l'intendant, prisons, corps
de garde, etc): Etienne Gibault, Denis Jourdain, Pierre Janson dit Lapalme, Cuisy d'Ailleboust,
Nicolas Morau, Pierre Gautier dit Rabot, Pierre Sarreau, Pierre Sorel, Pierre Gascon, Joseph Parent,
Pierre Gatien, Joseph Lafresnaye, Saint-Jacques; fort Chambly: Jean-Baptiste Ménard, Jean Fort dit La

Forest; forts Frontenac et Niagara: Pierre Moreau dit Saintonge, Jean-Baptiste Larose, Jean Boitier dit
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Saint-Eloy, Joseph Le Gal dit Sansquartier, Pierre Pelot dit Lafleche, Louis Brunet, Jean-Baptiste Saint-
Pierre, Jean Davely, Francois Deschamps dit Champagne, Jean-Baptiste Le Roy dit Saint-Jean, Jean
Peron dit Poitevin, Jean Bernard dit Beausoleil, Frangois Raimond dit La Tulipe, Joseph Guillou dit
Nantois, Joseph Lefebvre, André Traversy et Simon Sonnais dit Ladouceur.

BAC — MG1-C11A. No de microfilm : F-76. No d'instr. de recherche : MSS0856
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En Nouvelle-France, le gouverneur fait établir une suite de signaux - étaient-ce des tours a feu ? - a

'aide desquels on transmet a Québec les nouvelles de ce qui se passe dans le bas du fleuve.

Trois sont construits en 1758 : le premier a Saint-André de I'llet-du-Portage; le deuxieme situé sur une

hauteur a Kamouraska et le troisieme placé a I'1le d’Orléans.
IIs sont détruits avant I'arrivée de la flotte de Wolfe. L’historien Gérard Filteau rapporte

«Pour transmettre la nouvelle de 'arrivée de l'ennemi, on avait érigé un cordon de biichers de
pointe en pointe, de colline en colline, du Bic jusqu’a la Pointe-Levy. Durell parvint au Bic le 23
mai 1759. La nuit venue, les bilchers s’enflammerent tout a tour et a minuit le feu de la Pointe-Lévy

annongait I’arrivée de I'avant-garde anglaise.»

Informations techniques

Les catégories de phares

Généralement on les regroupe en trois catégories différentes:

1- les phares de grand atterrissage, a I'entrée des voies de navigation et qui sont dotés d'appareils
éclairants de grande capacité;

2- les phares principaux de jalonnement des cotes, a I'entrée des principaux ports ou l'embouchure
des grands cours d'eau. Leurs feux sont puissants, mais moins que ceux des phares de grand

atterrissage;

3- les phares secondaires de jalonnement des cotes, qui balisent les voies navigables ou servent a
marquer un écueil (comme un haut-fond ou des battures) et sont installés sur des pointes, des quais

ou des jetées, ou sur les écueils méme.
Des bdtiments plus modestes

Les phares de jalonnement secondaires et d'entrée de port sont de dimensions plus modestes et
sont pour la plupart batis en bois, et recouverts de bardeau de cedre. Ces petits phares carrés,
présents le long des cotes, dans les eaux intérieures et a I'entrée des ports, étaient désignés de pepper
shaker lights (« phares poivrieres »). D'une hauteur, d’environ 9 a 14 metres, leur construction s’est

accélérée a partir de 1850. Ces phares sont souvent installés sur les toits de batiments existants.

Les autres systemes de signalisation

Les signaux sonores

Pour diminuer les risques associés a la présence fréquente de brouillard dans le Saint-Laurent,
les autorités vont faire installer des appareils émettant des signaux sonores dont la faiblesse est la
difficulté d’en évaluer la provenance. Une variété d’appareils sont utilisés : cloches, canon chargé a

blang, sifflet de brume actionnés a la vapeur et plus tard par I'électricité.
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Les systemes d’éclairage
Les combustibles

Au milieu du 19e siecle, I'huile de baleine alimente les lanternes et apres 1860 on utilise le

kérosene plus efficace et plus abordable.

Les lampes a l'huile sont installées dans les lanternes (la partie supérieure) des phares de tout
genre. Elles sont placées soit devant des miroirs paraboliques (catoptriques) soit derriere des lentilles

en verre (dioptriques). A partir du 20e siecle, elles seront graduellement remplacées par 1'électricite.

Les systemes optiques

Le réflecteur optique qui sert a concentrer la lumiere des lampes en un faisceau de grande
intensité est un élément essentiel dans sont des phares. Le premier type de réflecteur utilisé est un
miroir parabolique que l'on place derriere la lampe. Appelé réflecteur catoptrique (du grec katoptron,
qui signifie « miroir »), ce dispositif peut augmenter jusqu'a sept fois la puissance d'une simple
lampe. Peu cotiteux, ces miroirs sont utilisés dans les phares canadiens jusqu'au début du 20e siecle.
IIs sont graduellement remplacés par le systeme d'éclairage a lentille ou dioptrique (du grec dioptriké,
qui signifie « voir a travers »), qui concentre la lumiere au moyen de lentilles et de prismes beaucoup
plus efficace. Etant fragiles, le matin le gardien de phare devait tirer un rideau dans la lanterne pour

protéger les réflecteurs ou les lentilles des rayons du soleil.

1938 — Installation d’amers sur ’Ile d’Orléans.
Le «Bernier»

Le «Bernier», navire du gouvernement canadien, sous les ordres du capitaine Alcide
Caron, arrivera vraisemblablement aux premiers jours de septembre. M. F.-V. Moffat,
directeur du service des bouées et des phares, est a bord en tournée d’inspection. Le navire
a croisé pendant pres de deux mois dans le golfe et le Baie-des-Chaleurs pour vérifier
I'équipement et le fonctionnement des phares et des bouées et pour vérifier la position

exacte des bouées.

Si nous sommes bien informés, l'affaire de 1’«Ascania», au Bic, a incité le ministere des

Transports a faire vérifier plus souvent la position des bouées.

De plus, on fait installer des amers, en différents points de la cote pour aider a la
navigation. Ces amers ou, en anglais, «beacons». On été installés surtout sur 1'lle
d’Orléans, jusqu’ici.

L’Action catholique, 30 aoiit 1938

Au nord de l'lle
Les phares et les bouées du canal au nord de I'lle d’Orléans qui étaient disparus avec le
commencement de la guerre seront remis en service prochainement.

Le Soleil, 7 juillet 1945
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Quelques dates

Tel qu'indiqué précédemment, c’est en 1870 qu'est apparu le systeme a gaz Pintsch, utilisé

partout dans le monde pour l'allumage des bouées et des phares sans gardien.

On qualifiait de «gardien de lumiere» ceux qui étaient responsables d’allumer et d’éteindre ces

phares. ]’ai relevé les noms des personnes suivantes :
V' a Ste-Pétronille, Isaac Gourdeau (de 1882 a 1890?)
v' a St-Pierre, en 1896, Jean Roberge (de 1896 a 1900) ; Honoré Roberge (de 1901 a ?)

v' a Ste-Famille, recensements 1881, 1891, 1901 aucune info. Jusqu’a maintenant je n’ai pas trouvé

d’information a ce sujet;

v' a St-Frangois, recensements 1881, 1891, 1901 aucune info. Jusqu’a maintenant je n’ai pas trouvé

d’information a ce sujet.
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Chronologie de la construction des phares
(sans et avec gardien)

Le Phare de St Pierre

1885 - 11 aotit — Acte 3472 — Vente, d’une partie du lot de terre connu sous le numéro 24, par
Dame Julie Leclerc, de St Pierre, veuve de feu Jean-Baptiste Roberge, en son vivant
cultivateur, du méme lieu, au Ministére de la Marine et des Pécheries.

Pardevant Jean Alfred Charlebois, notaire public pour cette partie de la Puissance du Canada appelé

la Province de Québec, résidant en la Cité de Québec, soussigné.

Fut présente Dame Julie Leclerc, de la paroisse St-Pierre, Isle d’Orléans, veuve de feu Jean-Baptiste
Roberge, en son vivant du méme lieu, cultivateur, ci-apres appelée la venderesse. Laquelle a par ces
présentes vendu, cédé et garantie de tous troubles et autres empéchements quelconques a '’honorable
Archibald Woodbury Mc Lelan, ministre de la marine et des pécheries, agissant pour et au nom de sa
majesté Notre Souveraine Dame la reine, représentée aux présentes par J.V. Gregory, de la cité de
Québec, écuier, agent a Québec, du susdit département de la Marine et des Pécheries, a ce présent et
acceptant pour Sa Majesté, ses héritiers et ayant cause, ci-apres appelé 1'acquéreur, c’est-a-savoir : un
lopin de terre désigné au plan et livre de renvoi officiel du Cadastre de la paroisse de St-Pierre, Isle
d’Orléans, sous le numéro vingt-quatre (24), le dit lopin situé a une distance de quinze arpents une
perche et onze pieds de l'alignement Est du dit It numéro vingt-quatre (24) avec aussi le droit de

passage sur le susdit lot vingt-quatre (24) a perpétuité et en tout temps a voiture ou a pied pour aller

et venir du chemin public au dit lopin de terre ci-dessus vendu pour les gardiens ou employés du

phare qui sera construit sur le dit lopin vendu et aussi pour les emplovés du Département de la

Marine et des Pécheries ou ouvriers et manceuvres d’icelui. Pour par ledit acquéreur en jouir, faire et

disposer dudit immeuble en pleine propriété de ce jour a toujours. A ladite venderesse appartenant
I'immeuble ci-dessus pour 1'avoir acquis de son époux feu Jean Roberge, par son testament re¢u par
Mtre Pierre Gosselin, notaire, a 1'Isle d’Orléans le vingt-trois juin mil huit cent quatre-vingt-quatre.
Audit Jean Roberge appartenant ledit immeuble pour I’avoir acquis avec une plus grande étendue de
terre de Sieur Ambroise Roberge, par acte de donation passé devant Pierre Gosselin le quinze de
juillet mil huit cent cinquante-deux, enregistré a 1'Isle d’Orléans le huit juillet de la méme année.
Cette vente est faite franche et quitte de tous cens et rentes et autres droits seigneuriaux qui peuvent
affecter I'immeuble vendu. Cette vente est faite pour et en considération du prix er somme de quinze
piastres que la venderesse déclare avoir recu dont quittance du prix de vente. Pour 1'exécution des
présentes les parties font élection de domicile en leurs demeures. Dont acte fait et passé en la Coté de
Québec, en I'étude du notaire soussigné le treizieme jour du mois d’aofit de I’an mil huit cent quatre-
vingt-cinq sous le numéro trois mille quatre cent soixante-douze. En foi de quoi la venderesse et

I’acquéreur ont signé les présentes avec et en présence du notaire soussigné apres lecture faite.
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Minutier du notaire Jean Alfred Charlebms - R F - Bureau d’enreglstrement Reglstre RB, no 1719 — Document
transcrit par J.-C. Dionne

1885 - 11 aotit — Acte 3473 — Vente, d’une partie du lot de terre connu sous le numéro 25, par
Jacques Roberge, cultivateur, de St Pierre, au Ministere de la Marine et des Pécheries.
Pardevant Jean Alfred Charlebois, notaire public pour cette partie de la Puissance du Canada appelé

la Province de Québec, résidant en la Cité de Québec, soussigné.

Fut présent Sieur Jacques Roberge, de la paroisse de St-Pierre Isle d’Orléans, cultivateur, ci-apres
appelé le vendeur. Lequel a par ces présentes vendu aves garantie de tous troubles et autres
empéchements quelconque a ’honorable Archibald Woodbury Mc Lelan, ministre de la marine et des
pécheries, agissant pour et au nom de sa majesté Notre Souveraine Dame la reine, représentée aux
présentes par J.V. Gregory, de la cité de Québec, écuier, agent a Québec, du susdit département de la
Marine et des Pécheries, a ce présent et acceptant pour Sa Majesté, ses héritiers et ayant cause, ci-
apres appelé I'acquéreur, c’est-a-savoir : un lopin de terre de cinquante pieds carrés formant partie
d'une plus grande étendue de terre désigné au plan et livre de renvoi officiel du cadastre de la
paroisse St-Pierre, Isle d’Orléans, sous le numéro vingt-cinq (25) le dit lopin de terre située au nord
du chemin du roi a une distance de quinze arpents du dit chemin et un pied de I'alignement ouest du
dit lot vingt-cing, a perpétuité et en tout temps, en voiture ou a pieds pour aller et venir du chemin

public au dit lopin de terre ci-dessus vendu pour le gardien ou employé du phare qui sera construit

sur le terrain vendu et aussi pour les employés du Département de la Marine et des Pécheries ou les

ouvriers et manceuvres d’icelui. Pour par ledit acquéreur jouir, faire et disposer du dit immeuble en

pleine propriété de ce jour a toujours. Au dit vendeur appartenant I'immeuble ci-dessus décrit, pour
I'avoir acquis avec une plus grande étendue de Honoré Roberge et son épouse, par acte de donation

passé devant Mtre Germain Guay, notaire, le trentieme jour d’octobre mil huit cent quatre- vingt-cinq

No 1641, ledit Honoré Roberge avait acquis ledit immeuble de Sieur Jacques Roberge par acte de
donation passé devant Mtre Pierre Gosselin et son confrere, notaires a 1'Isle d’Orléans, le vingt deux
novembre mil huit cent soixante et un. Cette vente est faite franche et quitte de tous cens et rentes et
autres droits seigneuriaux et qui peuvent affecter I'immeuble vendu. Cette vente est faite pour et en
considération du prix et somme de quarante-cinq piastres que le vendeur reconnait avoir recgu lors de
I'exécution des présentes. A ces présentes est intervenu Sieur Honoré Roberge, de la paroisse de St-
Pierre Isle d’Orléans, cultivateur, le Donateur sus réserve d’usufruit ci-dessus dénommé. Lequel a par
ces présentes ratifié et confirmé la présente vente et renoncé a l'usufruit qu’il s’était réservé par le
susdit acte de Donation seulement sur la partie de 'immeuble vendu par les présentes. Pour
I'exécution des présentes les parties font élection de domicile en leurs demeures. Dont acte fait et
passé en la cité de Québec, en 1'étude du notaire soussigné, le onzieme jour du mois d’aotit de I’an

mil huit quatre-vingt-cinq, sous le numéro trois mille quatre cent soixante et treize. En foi de quoi le
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vendeur et 'acquéreur ont signé les presentes avec et en presences du notaire soussigné apres lecture

%;,,w y 24 / R ST / ‘—-:% /,4//4&/4«9 7.
faite. Signé - oty L. »--,»«4«//’ L "

Minutier du notaire Jean Alfred Charlebois — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 1720 — Document
transcrit par J.C. Dionne

1885 — Erection de phares 4 St-Pierre et Ste Famille.
Nouveaux phares
Les nouveaux phares dans le chenal au Nord de I'lle d’Orléans, deux a 1’Ange-gardien,

deux a St-Pierre et deux a Ste-Famille, sont maintenant en opération.
Le Courrier du Canada, 24 octobre 1885

De nouveaux phares ont été érigés et sont maintenant en opération, a I’Ange Gardien, a St-
Pierre et a Ste-Famille, pour éclairer le chenal de la rive nord de I'lle d’Orléans. Il y en a
deux a chaque endroit et ils sont a triple rangée de lumieres.

Le Canadien, 26 octobre 1885

On vient d’ériger de nouveaux phares, a I'’Ange Gardien, a St-Pierre et a Ste-Famille, pour
éclairer le chenal de la rive nord de I'ile d’Orléans. Il y en a deux a chaque endroit et ils
sont a triple rangée de lumieres.

Le Quotidien de Lévis, 26 octobre 1385

Nouveaux phares

Les nouveaux phares dans le chenal au Nord de l'ile d’Orléans, deux a I’Ange-Gardien,
deux a St-Pierre et deux a Ste-Famille, sont maintenant en opération.

Le Journal des campagnes, 29 octobre 1885

Le ministere de la marine donne avis de I'établissement de trois phares de premiere classe
dans le chenal nord de I'lle d’Orléans, au-dessous de Québec, comté de Montmorency.
La Presse, 26 janvier ; 15 février 1886 ; Le Canadien, 25 janvier 1886

1891 — Recensement

Aucun gardien de phare

1896 — Jean Roberge, gardien de lumiéere.

22 février - Il est un des membres fondateurs de : «La Société de fabrication de beurre de la paroisse

de St Pierre, Comté de Montmorency » et de «La société de la scierie de St-Pierre Ile d’Orléans»!

' Voir : J.-C. Dionne. Les moulins 2 scie a I'Tle d’Orléans (1717-1979), 2020, p.81. Archiv-Histo.com
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1897 — Jean Roberge, gardien de lumiere.

27 mars — Acte 408 — Vente, d'un petit terrain a prendre et distraire du lot no 30 du cadastre de St

Pierre, par Pierre Olivier Gosselin, cultivateur, de St Pierre, a Jean Roberge, gardien de lumiere, du

méme lieu.

Minutier du notaire P.E. Emile Bélanger — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 3052

1901 — Honoré Roberge (65 ans) gardien de lumicére.
RC-1901

1909 — (275) Fleuve Saint-Laurent — Chenal d’Orléans, Ile d’Orléans — Amélioration
projetée des feux d’alignement de Saint-Pierre.

(275) FLECvE SAINT LAURRNT-CHENAL 0ORLRANS -
TLE 'ORLRANR — AMBLIORATION PROJETER DEX
FEUS D'ALIGNENENT DR RAINY: PiERRE,

De nouvenux phares, d'oft serout: montiés len phares
dalignement de Saint-Pievrre, chenal d'Ovlénns, tlewve
Raint-Laurent, sont en voie de constenetion,  Ces nou-

veaux phares aerout en une ligne pavaltile & Vancien
alignement et i 27 picds an novd,  Aumitot complétés
(ils seront alluinea sans antre avis, et les vieux feux
{supprimda ¢t les structures démolics,  La manicre de
o servir de Ualignement sera le méme.
la tour antéricurs de U'alignement actuel wera mine
dans Valignement et utilisée pour le nouvel aligne.
ment.  Elie sera placéde sur des fondations de poteanx
en béton dans le marais qui forme la rive nord du
chenal d'Orléans & une distance de 380 pieds & V'ost de
la position actuelle du feu.
Lat. N. 40° 85" 37
Lomg. 0. 71 2 3B
La tour oat une Litiese en bols, de fortue carmie,
avec cités en pente Eeinturée en blanc, avec toit
rouge, La hauteur de Is tour depuis sa base jusqu'su
somtitet du ventilateur sur la lanterne est de 31 piods.
Le feu est blanc tixe, & 28 pieds au.dessus de la mar-
:rwde l'eau haute, et devmit étre visible & 8 milles
ans l'alignement. L'appareil lumineux est catop-
trigue,

s feu postéricur du nouvel aligunement sera monted
d'une nouvelle tour qui sern ériges & 27 pieds an nond
de Vancien poteau-feu postérisur. La nouvelle tour
sera une charpente en acier, de forime carrde, ave: citéa
en pente, peinturée en brun, surmontée d'une guérite
blanche ou bois et d'une lanterne carrde blanche en
bois. 1a hauteur do la tour depuis sa base jusgu'au
sommet du ventilateur sur la lanterne est de G4 )

La tour ‘rioure sera & 931 pieds 8. 36° 0. de la
tour antirieure.
Lo fen sera Llanc fixe, & 62 pieds au-desaus de ln mar-
ue du I'ean haute, et devrait Otre visible & 8 milles
us I'slignement. L'appareil lumineux sera eatop-

trique, A. aux N. No 104 (275) 30-10-00.
Renseignement : Archives, bureau de Vingénienr en
chef, M. et P.

Cartes de 'Amirauté : Nos 313 ot 2516,

Publication : 8¢. Lasrence pilot, 1906, page 383.

Liste des phares et signaux de brume canadicns,

11900 : Nos } et 1231,

'| " Ministire de In Marine et des Picheries du Canads,
fiche No. 21230 R.

1867-1946 (Dominion du Canada), volume 43, numéro 22, 27 novembre 1909, 1588
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1910 — Modification.

Vu le danger provenant de la glace Ia tour antéricure
a ¢t établiv & 280 pieda d peu pros A Poucst de Vondroit
décrit dans l'avis, et est anjourd’hui i 651 picds N. 56°
E. do I tour postéricure, Elle re sur une fonda-
tion de poteaux de bois sur le bord du marais.

Sous d’'autres rapports les feux sont tels que décerits
dans l'avis antdrieur. A. aux N. No 36 (98) 2-5-10.

Variation en 1910: 17° 45’ O,

Renscignement : Archives, bureau de I'ingéniour en
chef, M. et P,
gll',tfs d‘; l'AmBitm}i:f : Nonmeti 2518,
ication : 8¢. Latorence pr 9086, 333.
Liste des &lz’lm ot signaux do bmmim
1909 : No 1830,

Ministire de 1a Marine ct des Pdcheries du Canada,
fiche No 21330 R.

. v 1Y e

fa - -
Gazette Officielle du Canada, 1867-1946 (Dominion du Canada), volume 43, numéro 48, 28 mai 1910

1911 — Recensement.

Aucun gardien de phare
1945 — Remise en service.

Au nord de L’lle

Les phares et les bouées du canal au nord de I'lle d’Orléans, qui étaient disparus avec le
commencement de la guerre seront remis en service prochainement.
Le Soleil, 7 juillet 1945
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Le Phare de Saint Famille

1885 - 10 aotit — Acte 3469 — Vente, d’un lot de terre connu sous le numéro 146, par Pierre
Paquet, cultivateur, de Ste Famille, au Ministére de la Marine et des Pécheries.
Pardevant Jean Alfred Charlebois, notaire public pour cette partie de la Puissance du Canada,

appelée la Province de Québec, résidant en la cité de Québec soussigné.

Fut présent Sieur Pierre Paquet de la paroisse de Ste-Famille Isle d’Orléans, ci-apres appelé le
vendeur. Lequel a par ces présentes, vendu avec garantie de tous troubles et autres empéchements
quelconques a I'Honorable Archibald Woodburry McLelan, ministre de la marine et des Pécheries,
agissant pour et au nom de sa Majesté Notre Souveraine Dame la Reine, représentée aux présentes
par John U. Gregory, de la cité de Québec, écuier, agent a Québec du susdit département de la Marine
et des Pécheries, a ce présent et acceptant pour Sa Majesté, ses héritiers et ayant cause ci-apres appelé
I'acquéreur, c’est-a-savoir : Un lopin de terre de trente pieds carré, mesure francaise faisant partie
d’une plus grande étendue de terre désignée aux plan et livre de renvoi officiel du Cadastre de ladite
paroisse de Ste-Famille sous le numéro cent quarante-six (146) ledit lopin situé du c6té nord du
chemin du roi a une distance de trois arpents quatre perches et trois pieds du dit chemin et a une
distance de neuf perches et trois pieds de la ligne du coté Est du dit lot 146 avec aussi le droit de

passage sur le susdit lot cent quarante-six a perpétuité et en tout temps a voiture ou a pieds pour aller

et venir du chemin du roi au dit lopin de terre ci-dessus vendu pour les gardiens et employés du

phare qui sera construit sur le terrain de sa Majesté et pour les employés du Département de la

Marine et des Pécheries ou les ouvriers et manceuvres d’icelui, ce droit de passage devant s’exercer
sur la partie du lot susnommeée, le vendeur s’obligeant a laisser une partie enfriche de maniere a
permettre en tout temps le libre exercice du dit passage. Pour par ledit acquéreur, jouir, faire et
disposer du dit immeuble en pleine propriété de ce jour a toujours. Au dit vendeur appartenant
I'immeuble dessus décrit pour I’avoir acquis avec une plus grande étendue de terre se Sieur Stanislas
Paquet, suivant acte de vente passé devant Mtre Augustin Vézina, le seizieme jour de janvier mil huit
cent quatre-vingt-trois, enregistré au Bureau d’enregistrement de I'Isle d’Orléans le six juillet mil huit
cent quatre-vingt-trois. Cette vente est faite franche et quitte de tous cens et rentes et autres droits
seigneuriaux qui peuvent affecter I'immeuble vendu. Cette vente est faite pour et en considération du
prix et somme de trente piastres que le vendeur reconnait avoir recu lors de I'exécution des présentes
dont quittance du prix de vente. Pour 'exécution des présentes les parties font élection de domicile
en leurs demeures. Dont acte fait et passé en la Cité de Québec en I'’Etude du notaire soussigné le
dixieme jour du mois d’aofit, de I'an mil huit cent quatre-vingt-cing, sous le numéro trois mille quatre
cent soixante et neuf. En foi de quoi le vendeur et 'acquéreur ont signé les présentes avec et en

présence du notaire soussigné, apres lecture faite.

e s ﬂ)“i"‘;z‘ﬁ’:‘ﬁt"’iw&“é
Minutier du notaire Jean Alfred Charlebois — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 1717 — Document
transcrit par J.C. Dionne
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1885 - 10 aotit — Acte 3470 — Vente d’un droit de passage a perpétuité sur le lot connu sous
le numéro 154, par Pierre Paquet, cultivateur, de Ste Famille, au Ministére de la Marine et
des Pécheries.

Pardevant Jean Alfred Charlebois, notaire public pour cette partie de la Puissance du Canada,

appelée la Province de Québec, résidant en la cité de Québec soussigné.

Fut présent Sieur Pierre Paquet de la paroisse de Ste-Famille Isle d’Orléans, ci-apres appelé le
vendeur. Lequel a par ces présentes, vendu avec garantie de tous troubles et autres empéchements
quelconques a I'Honorable Archibald Woodburry McLelan, ministre de la marine et des Pécheries,
agissant pour et au nom de sa Majesté Notre Souveraine Dame la Reine, représentée aux présentes
par John V. Gregory, de la cité de Québec, écuier, agent a Québec du susdit département de la Marine
et des Pécheries, a ce présent et acceptant pour Sa Majesté, ses héritiers et ayant cause ci-apres appelé
I'acquéreur, c’est-a-savoir : Un droit de passage de sept pieds de large a perpétuité en tout temps et
en voiture ou a pieds sur 'immeuble situé en ladite paroisse de Ste-Famille désignée aux plan et livre
de renvoi officiel du Cadastre de ladite paroisse sous le numéro cent cinquante-quatre (154) pour
aller et revenir du chemin du lot numéro cent cinquante-cinq au lopin de terre acquis par sa Majesté
de Herménégilde Marquis et formant partie du lot numéro cent cinquante-neuf et ce pour le gardien
et employés du phare qui sera construit sur une partie de lot cent cinquante-neuf A (159a), pour les
employés du Département de la Marine et de pécheries, les ouvriers et manceuvres d’icelui. Ce droit
de passage devra s’exercer sur la partie du lot cent cinquante-quatre qui ne sera pas ensemencée, le
vendeur s’obligeant a laisser une partie du dit lot en friche de maniere a permettre I'exercice du dit
droit de passage en tout temps. Pour par I'acquéreur jouir, faire et disposer dudit immeuble en pleine
propriété de ce jour a toujours. Au dit vendeur appartenant I'immeuble ci-dessus décrit pour "avoir
acquis de Onésime Poulin par acte de vente qu’il s’oblige a produire au besoin. Cette vente est faite
franche et quitte de tous cens et rentes et autres droits seigneuriaux qui peuvent affecter le dit
immeuble vendu. Cette vente est faite pour et en considération du prix et somme de vingt piastres
que le vendeur reconnait avoir re¢u dont quittance générale et finale du prix de vente. Pour
I'exécution des présentes les parties font élection de domicile en leurs demeures. Dont acte fait et
passé en la Cité de Québec, en I'Etude du notaire soussigné le dixieéme jour du mois d’aofit de I’an mil
huit cent quatre-vingt-cing, sous le numéro trois mille quatre cent soixante-dix. En foi de quoi le
vendeur et I'acquéreur ont signé les présentes avec et en présence du notaire soussigné, apres lecture

faite.
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1885 - 10 aoht — Acte 3471 — Vente d’un droit de passage a perpétuité sur le lot connu sous le
numéro 155, par Alfred Poulin, meunier, de Ste Famille, au Ministere de la Marine et des
Pécheries.

Pardevant Jean Alfred Charlebois, notaire public pour cette partie de la Puissance du Canada,

appelée la Province de Québec, résidant en la cité de Québec soussigné.

Fut présent Sieur Alfred Poulin de la paroisse de Ste-Famille Isle d’Orléans, meunier, ci-apres appelé
le vendeur. Lequel a par ces présentes, vendu avec garantie de tous troubles et autres empéchements
quelconques a I'Honorable Archibald Woodburry McLelan, ministre de la marine et des Pécheries,
agissant pour et au nom de sa Majesté Notre Souveraine Dame la Reine, représentée aux présentes
par John V. Gregory, de la cité de Québec, écuier, agent a Québec du susdit département de la Marine
et des Pécheries, a ce présent et acceptant pour Sa Majesté, ses héritiers et ayant cause ci-apres appelé
I'acquéreur, c’est-a-savoir : Un droit de passage de cinq pieds de large a perpétuité en tout temps et
en voiture ou a pieds sur 'immeuble situé en ladite paroisse de Ste-Famille désignée aux plan et livre
de renvoi officiel du Cadastre de ladite paroisse sous le numéro cent cinquante-cinq (155) pour aller
et revenir du chemin de la reine au lot numéro cent cinquante-cinq au lopin de terre acquis par sa
Majesté de Herménégilde Marquis et formant partie du lot numéro cent cinquante-neuf et ce pour le

gardien et employés du phare qui sera construit sur une partie de lopin de terre acquis par sa Majesté

de Herménégilde Marquis, pour les gardiens et employés du phare qui sera construit sur une partie

du lot cent cinquante-neuf A, pour les employés du Département de la Marine et des Pécheries, les

ouvriers et manceuvres d’icelui avec aussi le droit de servir du droit de passage que possede le
vendeur sur le lot du cadastre et ladite paroisse, numéro cent cinquante-six (156). Le droit de passage
s’exercera sur a route actuelle et traversera le lot cent cinquante-six de maniere a arriver directement
a l'extrémité sud du lot numéro cent cinquante-quatre. Pour par ledit acquéreur jouir, faire et
disposer du dit immeuble en pleine propriété de ce jour et a toujours. Au dit vendeur appartenant
I'immeuble ci-dessus décrit pour "avoir acquis de son pere Sieur Alexandre Poulin suivant acte de
donation qu’il s’oblige produire au besoin. Cette faite franche et quitte de tous cens, rentes et autres
droits seigneuriaux qui peuvent affecter I'immeuble vendu. Cette vente est faite pour et en
considération du prix et somme de huit piastres que le vendeur reconnait avoir recu. Dont quittance
du prix de vente. Pour l'exécution des présentes les parties font élection de domicile en leurs
demeures. Dont acte fait et passé en la Cité de Québec en I'étude du notaire soussigné, le dixieme jour
du mois d’aofit, de I’an mil huit cent quatre-vingt-cing, sous le numéro mille quatre cent soixante et
onze. En foi de quoi le vendeur et I'acquéreur ont signé les présentes avec et en présence du notaire

soussigné, apres lecteur faite.

L acids 4
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1885 - 29 aoflit — Acte 3482 — Vente d’une partie du lot connu sous le numéro 159a, par
Herménégilde Marquis, cultivateur, de Ste Famille, au Ministére de la Marine et des
Pécheries.

Pardevant Jean Alfred Charlebois, notaire public pour cette partie de la Puissance du Canada,

appelée la Province de Québec, résidant en la cité de Québec soussigné.

Fut présent Sieur Herménégilde Marquis Poulin de la paroisse de Ste-Famille Isle d’Orléans, dans le
comté de Montmorency, cultivateur, ci-apres appelé le vendeur. Lequel a par ces présentes, vendu
avec garantie de tous troubles et autres empéchements quelconques a I'Honorable Archibald
Woodburry McLelan, ministre de la marine et des Pécheries, agissant pour et au nom de sa Majesté
Notre Souveraine Dame la Reine, représentée aux présentes par John V. Gregory, de la cité de
Québec, écuier, agent a Québec du susdit département de la Marine et des Pécheries, a ce présent et
acceptant pour Sa Majesté, ses héritiers et ayant cause ci-apres appelé 1'acquéreur, c’est-a-savoir : Un
lopin de terre de cinquante pieds carrés, mesure francaise, faisant partie d'une plus grande étendue
de terre désignée aux plan et livre de renvoi officiel du Cadastre de ladite paroisse de Ste-Famille, Isle
d’Orléans, sous le numéro cent cinquante-neuf A (159a) ledit loi de terre situé au c6té nord du chemin
du roi a une distance d’a peu pres huit arpents et demi dudit chemin et a une distance et quinze pieds
de la ligne Est du dit lot cent cinquante-neuf (a), borné en front en arriere et des deux cotés par le
reste du lot cent cinquante-neuf (a) (159a) avec aussi le droit de passage en tout temps a perpétuité en

voiture ou a pieds du ledit lot cent cinquante-neuf (a) au dit lot ci-dessus vendu pour les gardiens et

employés du phare qui sera construit sur le terrain vendu, et pour les employés du Départements de

la marine et des Pécheries, ou les ouvriers et manceuvres d’icelui. Pour par ledit acquéreur jouir, faire

et disposer du dit immeuble en plein propriété de ce jour a toujours. Au dit vendeur appartenant
I'immeuble ci-dessus décrit pour l'avoir acquis avec le reste du susdit lot 159a de son pere Sieur
Francgois-Xavier Canac Marquis, par acte de donation passé devant Mtre Pierre Gosselin, notaire, a St-
Laurent, le cinquieme jour du mois de novembre de ’an mil huit cent soixante-treize, au dit Sieur
Canac dit Marquis appartenant pour l'avoir acquis du Shérif du District de Québec, avec un plus
grande étendue de terre suivant acte de vente en date du onzieme jour d’octobre mil huit cent
soixante-six et enregistré au Bureau d’enregistrement de I'lIle d’Orléans, le quinzieme jour d’octobre
de la méme année. Cette vente est faite franche et quitte de tous cens, rentes et autres droits
seigneuriaux qui peuvent affecter 'immeuble vendue. L’acquéreur sera propriétaire et pourra
disposer de I'immeuble vendu et des dépendances comme de choses a lui appartenant au moyen des
présentes et a compter de ce jour. Cette vente est faite pour et en considération du prix et somme de
vingt piastres que le vendeur reconnait avoir recu de I’acquéreur avant I'exécution des présentes dont
quittance générale et finale du prix de vente. Le vendeur déclare qu’il est marié sous le régime de la
communauté légale. Et a ces présentes est aussi intervenu Sieur Frangois Canac dit Marquis de la
paroisse de la Ste-Famille, Isle d’Orléans, cultivateur, lequel par les présentes donne main levée sur le
lopin de terre vendu de toutes charges et obligation résultant de la donation du cinq novembre mil

huit cent soixante-treize ci-dessus citée, avec réserve néanmoins pour lesdites charges et obligations
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sur la balance du dit lot cent cinquante-neuf(a). Pour I'exécution des présentes les parties font élection
de domicile dans leurs demeures. Dont acte fait et passé en la Cité de Québec, en I'étude du notaire
soussigné, le vingt-neuvieme jour du mois d’aofit de I'n mil huit cent quatre-vingt-cinq sous le
numéro trois mille quatre cent quatre-vingt-deux. En foi de quoi le vendeur et I'acquéreur ont signé

les présentes avec et présence du notaire sou551gne apres lecture faite.
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1885 — Erection de phares 4 Ste Famille.

Matricule Adresse No. de lot
6902-29-5762 chemin ROYAL 146-8-3
6902-29-5842 #2403 chemin ROYAL 146-4, 146-6, 146-7
6902-29-5842 #2403 chemin ROYAL 146-4, 146-6, 146-7
6902-29-5842 #2403 chemin ROYAL 146-4, 146-6, 146-7
6902-29-6085 #2413 chemin ROYAL 146-5

Nouveaux phares

Les nouveaux phares dans le chenal au Nord de I'lle d’Orléans, deux a I’Ange-gardien,
deux a St-Pierre et deux a Ste-Famille, sont maintenant en opération.

Le Courrier du Canada, 24 octobre 1885 ; Le Journal des campagnes, 29 octobre 1885
De nouveaux phares ont été ériges et sont maintenant en opération, a I'’Ange Gardien, a St-
Pierre et a Ste-Famille, pour éclairer le chenal de la rive nord de I'1le d’Orléans. Il y en a
deux a chaque endroit et ils sont a triple rangée de lumieres.

Le Canadien, 26 octobre 1885 ; Le Quotidien de Lévis, 26 octobre 1885
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1908 — Fleuve Saint-Laurent — Ile d’Orléans — Ste-Famille — Tour construite pour le feu
d’alignement antérieur.

Une tour a été érigée par le gouvernement du
Canada pour remplacer le poteau d’on était montré le
feu antérieur de lalignement de Ste Famille. Elle

repose sur Pemplacement du poteau, qui a été démoli,
ainsi que l'abri a sa base. %

La tour est une charpente en acier galvanisé, de
forme carrée, avec cotés en pente, surmontée d’une
guérite en bois et d'une lanterne carrée en biis. La
ﬁuérite et les cotés de la lanterne sont peinturés en

lancs, et le toit de la lanterne en rouge. La hauteur
de la tour, depuis sa base jusqu’au sommet du ventila-
teur sur la lanterne est de 82 pieds. |

Le feu est blanc fixe, & 81 pieds au-dessus de la
marque de l'ean haute, et devrait étre visible a 10
milles dans l'alignement. L’appareil lumineux est

catoptrique. A aux N. No. 21 (57) 24-3-09.

Renseignement : Rapport de M. P. E. Parent, ingé-
nieur résidant, Québec.

Cartes de ’Amirauté : Nos. 315 et 2516.

Publication : St. Lawrence Pilot, 1906, page 323.

Liste des phares et signaux de brume canadie: s
1907 : No. 1228.

Ministére de la Marine et des Pécheries du Canada

fiche No. 21,228 A.
F. GOURDEAU,

Sous-ministre.
Ministere de la Marine et des Pécheries,
Ottawa, Canada, 24 janvier, 1908.

Gazette officielle de Canada 1867-1946 (Dominion du Canada), volume 41, numéro 44, 2 mai 1908, 2895
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1910 - 25 février — Acte 14578 — Vente, d’un certain morceau de terre faisant partie du lot 147
du cadastre de Ste Famille, par Joseph Faucher, cultivateur, de Ste Famille, a Sa Majesté¢ le
Roi, représenté par Théophile Béland, de la ville de Québec, agissant comme procureur
spécial de George Joseph Desbarats, sous-ministre de la Marine et des Pécheries de la
Puissance du Canada.

L’an mil neuf cent-dix, le vingt-cinquieme jour de février devant Maitre Joseph Allaire, notaire public

pour la Province de Québec, soussigné.

Ont comparu : Monsieur Joseph Faucher, cultivateur, de la paroisse de Ste-Famille, Ile d’Orléans,
partie de la premiere part et Sa Majesté le Roi, ici représenté par M. Théophile Béland, de la cité de
Québec, agissant ici comme procureur spécial de Monsieur George Joseph Desbarats, de la cité
d’Ottawa, sous-ministre de la Marine et des Pécheries de la Puissance du Canada en vertu d'une
procuration sous seing privé, signée et datée a Ottawa susdit, le quatre de février mil neuf cent-dix en
présence de William P. Anderson et John McCharles et attestée en présence de Francis H. Gisborne,
notaire public, le méme jour et déposée ce jour parmi les minutes du notaire soussigné- partie de la

seconde part représentée comme susdit, c’est-a-savoir :

1° Un certain morceau de terrain a prendre a méme le lot cadastral numéro cent quarante-sept, 147,
de la paroisse Ste-Famille, Ile d’Orléans, comté de Montmorency et particulierement décrit comme
suit : commencgant a un point étant l'intersection de la lige de division entre les lots numéro cent
quarante-six (146) et cent quarante-sept (147) du susdit cadastre avec le co6té Nord du chemin public,
mesurant huit cent soixante et dix-huit pieds et trois pouces dans une direction Nord vingt-cinq
degrés trente minutes Ouest (N25° 30° 0) cette direction étant celle de la ligne de division entre les
deux lots ci-haut mentionnés, de la dans une direction Sud soixante et onze degrés six minutes Ouest
(S71°06°0) trois cent quarante-deux pieds a un pont étant le centre du coté Est du morceau de terre
décrit. De ce point mesurant vingt-cinq pieds dans la direction Nord, dix-huit degré cinquante-quatre
minutes Ouest (N18°54°0) de la Sud dix-huit degrés-cinquante-quatre minutes Ouest (N18°54°O) de
la Sud dix-huit degrés cinquante-quatre minute Ost cinquante pieds de la Nord dix-huit degrés
cinquante-quatre minutes Ouest (N18°54" O) vingt-cinq pieds renfermant une superficie totale de
deux mille cinq cents pieds mesure anglaise. Ledit morceau de terre est borné de ses quatre cotés par
le reste du dit lot numéro cent-quarante-sept (147) du susdit cadastre tel que le tout est montré sur le

plan annexé aux présentes et signé par les comparants.

2° Le droit de passage pour communiqué a pieds et en voiture du dit chemin public a aller a pied et
en voiture du chemin public a aller au morceau de terrain ci-dessus premierement décrit et se
dirigeant comme suit : partant du coin Sud-Ouest du susdit morceau de terrain le dit droit de passage
suit une direction irréguliere au Sud-Ouest pour une distance d’environ deux cent-cinquante pieds a
l'intersection de deux clotures 1'une courant dans la direction Sud, vingt-cinq degrés trente minutes
Ouest — et 'autre dans une direction a angles droits a celle-ci-haut de la Sud vingt-cinq degrés trente

minutes Ouest sept cent cinquante pieds plus moins au chemin public tel que montré sur le susdit
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plan, le dit droit de passage étant appelé «le chemin privé de la terre» et étant utilisé par le vendeur

pour sa commodité privée.

Le vendeur a, de plus, accordé a ladite partie de la seconde part le droit de passer a travers sa terre a
un endroit convenable pour transporter les matériaux de la lumiere actuelle sur le morceau de terrain
ci-dessus premierement décrit. Au vendeur ledit morceau de terre appartient ainsi que toute ladite
terre en vertu de bons titres. Pour par ladite partie de second part jouir, faire et disposer du dit
morceau de terre et du dit droit de passage pour les fins de construction de ladite lumiere et se son
maintien et entretien le dit vendeur déclare et garantit que le morceau de terre ci-dessus vendu est
libre de toutes hypotheques et charges quelconques. La présente vente est faite pour le prix de deux
cent cinquante piastres que le vendeur reconnait et déclare avoir recu de ladite partie de la seconde
part a vue et présence du dit notaire, dont quittance. Fait et passé a Québec, les jour, mois et an
susdits sous le numéro quatorze mille cinq cent soixante-dix-huit des minutes du notaire soussigné.

Et lecture faite les comparants ont signé en présence du dit notaire.,

b u.mrMA-cwu duw d.«t.thou-& J\KL.MMQN\JWW
Minutier du notaire J oseph Allalre R. F. - Bureau d’enreglstrement Registre RB, no 4363
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1910 - 25 février — Plan showing proposed new site of back-light at Ste. Famille, I.O.

Sur ce plan du nouvel emplacement proposé pour la lumiere de navigation située dans la paroisse
Sainte-Famille de I'7le d’Orléans figurent une partie du fleuve Saint-Laurent, le lot 147 du cadastre
officiel de la paroisse Sainte-Famille, les chemins, le batiment et les noms Pierre Paquet et Jacques
Faucher.
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(71) FLEUVE BAINT-LAURENT—ILE D'ORLEANS—STE.
FAMILLE—CHANGEMENT DANS LA POBITION DU
PHARE D'ALIGNEMENT POSTERIEUR.

Le phare postérieur de l'alignement Ste-Famille, fle
d'Orléans, ‘a été avancd 663 pieds dans I'slignement.
Il est aujourd’hui A 2000 pieds N. 71° E. du phare
antérieur ; et le feu est & 213 pieds au-dessus de la
marque de 'eau haute,

A. aux N, No. 38 (81) 2-5-10.

Variation en 1910 ; 18° O,

Renseignement : Archives, bureau de 'ingénicur en
chef, M. et P.

Cartes de I'Amirauté : Nor 315 ot 25186.
Publication : 8t. Latwrence Pilot, 1808, page 323.

Liste des pharcs et signaux de brume canadi
1809 : No 12£9. &5 ke

Ministére de la Marine et des Pécheries d Canada,
fiche No $1229. ‘

MAY 28, 1910, 3761

Gazette Officielle du Canada, 1867-1946 (Dominion du Canada), volume 43, numéro 48, 28 mai 1910, 3751
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QUEBEC

Fieri Facias de Terris
Québec, a savoir: OSSELIN & FRERE
(‘our Provinciale, INC., corporation léga-
No 15-102. lement constituée et ayant
sa place d’affaires 4 Ste-Fa-
mille, Ile d’Orléans, »s JOSEPH DROUIN,
Ste-Famille, Ile d’Orléans.

« Le lot numéro cent cinquante-neuf A (159-A)
aux plan et livre de renvoi officiels pour la pa-
roisse de Ste-Famille, de I'lIle d'Orléans, étant
un terrain de figure irréguliére borné au nord-
ouest au fleuve St-Laurent, au sud-est par le lot
No 161, & l'est par les lots Nos: 154-155, et a
I'ouest par le lot No: 163, contenant environ sept
arpents en superficie, sans biltisse avec réserve
des droits appartenant au département de la
Marine pour le maintien et I'entretien d'un
phare;

« Le lot numéro cent soixante-six (166) au
méme cadastre de la paroisse de Ste-Famille,
de I'Tle d’Orléans, étant une terre mesurant
deux arpents et cinq perches de front sur soixante-
dix arpents de profondeur et contenant en super-
ficie cent cinquante-huit arpents et cinquante
perches, bornée au nord-ouest par le fleuve St-
Laurent, au sud-est par le lot 167 et la ligne de
division entre les paroisses de Ste-Famille et St-
Jean, i l'est par les lots Nos: 162 et 163 et a
l'ouest par les lots Nos: 167, 169 et 170 avec
toutes les constructions dessus érigées, circons-
lances et dépendances.

« Une partie du lot numéro cent soixante-dix
(170) au méme cadastre de la paroisse de Ste-
Famille et I'Ile d’Orléans, mesurant neuf perches
de front sur douze perches de profondeur, hornée
au nord par la partie 169, au sud par le chemin
public, a I'est par le lot No 166 et a I'ouest par le
wsidu du lot 170, propriété de Armand Marquis
avec toutes les constructions dessus érigées et
dépendances ». |

Pour étre vendu au bureau d'enregistrement
de Iles d’Orléans, & St-Laurent d’Orléans, comté
de Montmorency, le DOUZIEME jour de FE-
VRIER prochain & DIX heures de I'avant-midi.

Le shérif-adjoint,
Bureau du Shérif, Ravyyoxp Haixs.
Québec, le 7 janvier 1969. 27501-0

Gazette officielle du Québec, 11 janvier 1969, samedi 11 (no 2)
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Les phares de Saint Francois

En octobre 1874, deux ensembles de feux d'alignement, connus sous le nom de feux
d'alignement de traverse du chenal nord, ont été installés pour indiquer le chenal entre
West Sands et Traverse Spit. Une paire de feux était située a Saint-Francois a l'extrémité est
de I'Tle d’Orléans, et I'autre jetée a été érigée au nord-est sur le cap Rouge.

La tour avant de Saint-Frangois mesurait vingt-huit pieds de haut et exhibait sa lumiere a
une hauteur de trente pieds au-dessus de la riviere, tandis que la tour arriere, qui était
située a 1 379 metres, mesurait trente pieds et exhibait sa lumiere a une hauteur de 110
pieds au-dessus de la riviere. Chacune des tours carrées en bois de Saint-Frangois était
équipée d'une lampe circulaire n°1 et d'un réflecteur de vingt pouces.

Francis Lemelin a vendu soixante pieds carrés de terrain pour la tour avant pour vingt-
cinq dollars, et Joseph Marceau a été payé trente dollars pour une parcelle de la méme
taille pour la tour arriere. Joseph Marceau a été nommé premier du feu d'alignement
arriere, tandis que Joseph LePage, Jr. a été nommé responsable du feu avant.

En 1912, un feu a été établi a 1'extrémité extérieure du quai de Saint-Francois, a 833 metres
de l'église Saint-Francois, sous la forme d'une lanterne blanche carrée construite au
sommet du toit en croupe d'un hangar a marchandises rectangulaire en bois.

Les feux d'alignement de Saint-Frangois ont été abandonnés vers 1927, mais un feu sur le
quai demeure actif aujourd'hui. Entre 1955 et 1994, une tour carrée a claire-voie a remplacé

la lumiere montrée au sommet du hangar a marchandises sur le quai.
Gardiens :

Quai : O. Emond (1912 — au moins 1923).

Recto : Joseph Lepage, Jr. (1874 — 1912), FX Lemelin (1912 — au moins 1923).

Arriere : Joseph Marceau (1874 - 1884), Louis Marceau (1884 - 1913), Alf. Emond (1913 - au
moins 1923).

Les références

Rapport annuel du ministére de la Marine, diverses années.

Source : https://www.lighthousefriends.com/light.asp?ID=1752
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1872 - 10 juillet — Acte 5417 — Vente d’un terrain par Joseph Marceau, cultivateur de St

Frangois a ’Honorable Pewter Mitchell, ministre de la marine et des pécheries du Canada,
es-qualité.
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Anh these pl’(SﬂltS. and we, the said Notaries, witness that the said vendor
do 7% Thereby transfer and set over unto the said purchaser | all right of property,
claim, title, interest, demand, seizin possession, and other right whatsoever, which
he  may now have or claim, or might hereafter have or elaim, in to or upon the said
land and premises above described and sold, or intended so to be, hereby econsenting
and agreeing that the said purchaser o>,  heirs and assigns be therein and
thereof put in good and lawful seizin and possession by virtue of these presents.
And for the due execution hereof, the said parties do hereby severally make election
of domicile at their respective residence aforesaid ; at which places, &e. Promissing, &c.
Obliging, Renouneing, &e.
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1876 - 29 février — Acte 1049 — Vente d’un terrain par Joseph Marceau, cultivateur de St
Francois a Sa Majesté la Reine.

Par devant le notaire public pour la Province de Québec, résidant en la cité de Québec, soussigné.

Fut présent Monsieur Joseph Marceau de la paroisse de St-Frangois en I'Isle d’Orléans, cultivateur.
Lequel, par ces présentes a reconnu et confessé au dit notaire soussigné, avoir vendu, cédé et
transporté et abandonné des ce jour et a toujours avec promesse de garantie et dépens contre toutes
dettes, hypotheque, évictions et aliénation et autres troubles généralement quelconques a Sa Majesté
La Reine, agissant en ces présentes par I'Honorable Albert Smith, ministre de la Marine et des
Pécheries de la Puissance du Canada, le dit Honorable Albert Smith représenté en ces présentes par
John Noriah Gregory, écuyer de Québec, agent du Département de la Marine et des Pécheries pour la

Puissance du Canada, et associé agent autorisé a I'effet des présentes.

Ledit John Noriah Gregory, écuyer a ce aussi présent et acceptant pour et au nom de sa dite Majesté
I'immeuble suivant savoir : un terrain et emplacement ou lot de terre situé en la paroisse de St-
Frangois en 1'Isle d’Orléans en le comté de Montmorency, enclavé dans la partie de la terre du
vendeur, située au Sud du chemin Royal de la contenance de soixante pieds de terre de front sur la
profondeur de soixante pieds et borné par les cotés Nord-Sud. Nord-Est et Sud-Ouest par ledit

vendeur, sur lequel dit terrain se trouve actuellement construit et érigé un phare pour la stireté de la

navigation.

Vend et cede en outre ledit Joseph Marceau a ladite Majesté La Reine, représentée comme susdit, son

droit de passage en voiture a partir du fleuve St-Laurent jusqu’au terrain susvendu pour
communication audit terrain et audit phare par le chemin de sortie dudit vendeur. Tel que le tout est
actuellement, circonstances et dépendances sans exception ni réserve et dont Sa Majesté et le
gouvernement de la Puissance du Canada, acquéreurs, se déclarent contents et satisfaits et disant
bien connaitre. L'immeuble ci-dessus appartenant audit vendeur, avec autre plus grande étendue, de
laquelle est détaché le susdit terrain et passage. Pour par sa Majesté et le Gouvernement de la
Puissance du Canada, acquéreurs, jouir, faire et disposer du tout ce qui est vendu ci-dessus en pleine
et entiere propriété, avec possession a compter de ce jour. Cette présente vente est ainsi faite et
consentie a la charge par Sa Majesté et ses héritiers et ayant cause des cens et rentes et autres droits
tenant lieu des droits Seigneuriaux dont ledit immeuble peut étre tenu et chargé, quitte de tous
arrérages jusqu’a ce jour et sujet au paiement de toutes les taxes et autres contributions publiques

annuelles a compter de ce jour.

En outre pour et moyennant le prix et somme de trente piastres, courant, que ledit Joseph Marceau,
vendeur, reconnait et déclare avoir recu de Sa Majesté la Reine, par les mains dudit John Noriah
Gregory, écuier, Procureur du dit Honorable Albert Smith, es-qualité, a vue et présence de nous dit
notaire soussigné, dont en conséquence quittance générale en faveur de Sa dite Majesté et le

Gouvernement de la Puissance du Canada et tous autres.
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Et au moyen des présentes, ledit Sieur Joseph Marceau cede, transporte et abandonne a Sa Majesté la
Reine et ses Hoirs et Successeurs tous les droits de propriété qu’il peut avoir sur le susdit immeuble,
voulant et entendant que Sa dite Majesté en fasse, jouisse et dispose en pleine et entiere propriété et
comme bon lui semblera, et aussi que Sa dite Majesté par ses employés et ses successeurs jouisse

paisiblement a toujours dudit droit de passage susdit.

Car ainsi, etc., Dont acte fait et passé en le Bureau et office de la Marine et des Pécheries, rue
Champlain, Basse-Ville de Québec, le vingt-neuvieme jour de février, I’an mil huit cent soixante-seize,

soue le numéro mille quarante-neuf.

Et ledit John Noriah Gregory, écuier, es-dites qualités a signé avec nous dit notaire. Et ledit Joseph

Marceau, vendeur, étant requis de signer a déclaré ne le savoir apres lecture faite.
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Minutier du notaire Georges Larue — Document transecrit par J.-C. Dionne

1876 - 4 mars — Acte 1053 — Vente d’un terrain par Frangois Lemelin, cultivateur de St
Francois a sa Majesté la Reine.

Par devant le notaire public dans et pour la Province de Québec, résidant en la cité de Québec,
soussigné.

Fut présent Monsieur Frangois Lemelin, cultivateur, demeurant en la paroisse de St-Frangois de 1'Isle
d’Orléans, en le comté de Montmorency. Lequel a par ces présentes reconnu et confessé a nous dit
notaire soussigné avoir vendu, cédé, transporté et abandonné des ce jour et a toujours avec promesse
et engagement de garantie et dépens contre toutes dettes, hypotheques, évictions, aliénations et
autres troubles et empéchements généralement quelconques a Sa Majesté La Reine, agissant en ces
présentes par 'Honorable Albert Smith, ministre de la Marine et des Pécheries de la Puissance du
Canada, représenté en ces présentes par John Noriah Gregory, écuyer de Québec, agent du
Département de la Marine et des Pécheries pour la Puissance du Canada, et aussi agent autorisé a
I'effet des présentes, et aussi présent et acceptant pour et au nom de Sa dite Majesté, 'immeuble
suivant, savoir : un terrain ou lot de terre situé en la paroisse de St-Frangois, Isle d’Orléans, en le
comté de Montmorency, enclavé dans la partie de la terre du vendeur, situé au pied de la cote, pres
du fleuve St-Laurent, contenant soixante pieds de terre de front, sur soixante pieds de profondeur,
borné par les cotés Nord, Nord-Est et Sud-Ouest par le vendeur at au Sud a la haute marée, sur lequel

dit terrain se trouve actuellement construit et érigé un phare pour la stireté de la navigation.

Tel que le tout est actuellement, circonstances et dépendances sans exception ni réserve et dont Sa

Majesté et le gouvernement de la Puissance du Canada, acquéreurs, se déclarent contents et satisfaits
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et disant bien connaitre. L'immeuble ci-dessus appartenant au dit vendeur, avec une plus grande

étendue, de laquelle est détaché le susdit terrain, en vertu de bons titres authentiques.

Pour par sa Majesté et le Gouvernement de la Puissance du Canada, acquéreurs, jouir, faire et
disposer du tout ce qui est vendu ci-dessus en pleine et entiere propriété, avec possession a compter

de ce jour.

Cette présente vente est ainsi faite et consentie a la charge par Sa Majesté et ses héritiers et ayant

cause :

1¢er des cens et rentes et autres droits tenant lieu des droits Seigneuriaux dont ledit immeuble peut étre
tenu et chargé, quitte de tous arrérages jusqu’a ce jour et sujet au paiement de toutes les taxes et

autres contributions publiques annuelles a compter de ce jour;

2° aussi d’enclore le susdit terrain sur les quatre cotés a ses propres frais; tenant le dit vendeur et ses

successeurs exempts et libérés de tous frais de cloture a toujours.

En outre pour et moyennant le prix et somme de vingt-cinq piastres courant, que ledit Francois
Lemelin, susdit vendeur, reconnait et déclare avoir recu de Sa Majesté la Reine, par les mains dudit
John Noriah Gregory, écuier, Procureur du dit Honorable Albert Smith, es-qualité, a vue et présence
de nous dit notaire soussigné, lors de l'exécution des présentes, dont en conséquence quittance
générale en faveur de Sa dite Majesté et le Gouvernement de la Puissance du Canada et tous autres.
Et au moyen des présentes, ledit Sieur Francois Lemelin cede, transporte et abandonne a Sa Majesté la
Reine et ses Hoirs et Successeurs tous les droits de propriété qu’il peut avoir sur le susdit immeuble,
voulant et entendant que Sa dite Majesté en fasse, jouisse et dispose en pleine et entiere propriété et
comme bon lui semblera a toujours.

Car ainsi, etc., Dont acte fait et passé en le Bureau et office de la Marine et des Pécheries, rue
Champlain, Basse-Ville de Québec, le quatrieme jour de mars, I’an mil huit cent soixante-seize, soue
le numéro mille cinquante-trois.

Et ledit John Noriah Gregory, écuier, es-dites qualités a signé avec nous dit notaire. Et ledit Frangois

Lemelin, vendeur, étant requis de signer a déclaré ne le savoir apres lecture faite.

AR i ¥
2

Minutier du notaire Georges Larue — Document transcrit par J.-C. Dionne
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Gardiens de phare
Recto : Joseph Lepage, Jr. (1874 — 1912).
Arriere : Joseph Marceau (1874 - 1884), Louis Marceau (1884 — 1913)
Les références

Rapport annuel du ministére de la Marine, diverses années.

Source : https://www.lighthousefriends.com/light.asp?ID=1752

1881 et 1891 — Recensements.

Aucune information concernant : gardien de lumiere et gardien de phare.

1893 — Feux d’alignement de St-Frangois.

Les navigateurs sont avertis que l’alignement des
feux de Saint- Francois, pres de ’extrémité est de l’ile
d’Orléans, guide par-dessus Dextrémité nord de West
Sand, dans la Traverse Nord, avec 2 brasses d’eau,
marquée d’'une bouée croisée blanc et noir. Les navires
d’un fort tirant qui descendent dans la Traverse Nord
devront, 4 un demi-mile avant d’atteindre la bouce
croisée, tenir le feu d’arriére & découvert sur la lar-
geur d’une demi-voile au nord du feu d’avant et
reprendre l'alignement aussitét que la bouée est
dépassée. :

Gazette Officielle Canada 1867-1-9.46A(D0mini0n du Canada), volume 27, numéro 2, 8 juillet 1893, page 86

1894 — Joseph Lepage, gardien du phare.

Note de J.-C. Dionne : Il agit comme témoin dans [’acte suivant : 1894 - 17 septembre — Acte 1263
— Testament de Marie Normand, institutrice, de St Francois. Minutier du notaire Georges Emile
Larue.

1901 — Recensement.

Aucun
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1908 — Fleuve St-Laurent — Ile d’Orléans — Domaine — Feux d’alignement établis.

Des phares d’alignement érigés par le gouvernement
du Canada sur le “ Domaine” a Pextrémité est de l'ile
d’Orléans, seront allumés & Pouverture de la navigation
en 1908. Les tours sont en bois, de forme carrée, avec
cOtés en pente, surmontées de lanternes carrées en bois,
le tout peinturé en blanc. Chaque phare a 32 piedsde
hauteur depuis sa base jusqu’au sommet du ventilateur
sur la lanterne. Les feux sont blancs fixes catoptriques,
visibles dans l'alignement et dans le chenal.

La tour antérieure repose sur la rive nord de l'ile
d’Orléans, 2 de mille & Pest de la Riviére du Moulin.

|7 A PN A 8"
Long. O. 70 49 17

Le feu est & 38 pieds au-dessus de la marque de lean
haute, et devrait étre visible & 11 milles.

La tour postérieure repose sur le sommet du coteau,
a 2573 piwﬁs S. 653° O. de la tour antérieure. Le feu
est & 122 pieds au-dessus de la marque de Peau haute,
et devrait étre visible a 17 milles.

Les feux en conjonction, par S. 654" O., conduisent
depuis Pintersection de leur alignement avee celui des
feux d’alignement du Cap Bralé jusqu’a lintersection
de leur alignement avec celui des feux d’alignement de
Ste-Anne de Beaupré.

A aux N. No. 21 (55) 24-3-08,

Gazette Officielle Canada 1867-1946 (Dominiori du Canéda); volume 41, numéro 43, 25 avril 1908, 2843

1908 - 13 juin — Acte 4279 — Vente d’une partie du lot de terre connu sous le numéro 170 du
cadastre de St Francgois, par Edouard Guérard, pere, et Edouard Guérard, fils, cultivateurs,
de St Frangois, a ’Honorable Louis Philippe Brodeur, ministre de la marine et des péches
du Canada.

Vente et transfert. Ce treizieme jour de juin de l'an de grace mil neuf cent huit. Devant Charles
Edmond Taschereau notaire public diiment commissionné et assermenté dans et pour la province de
Québec, résidant et exercant a Québec, sont venus et ont comparu : Messieurs Edouard Guérard, Sr.
et Edouard Guérard, Jr, résidant tous deux a la paroisse de St-Francois Ile d'Orléans, dans le comté de
Montmorency, fermiers, parties de la premiere partie, ci-apres appelées les vendeurs et Sa Majesté le
Roi Edouard VII agissant ici représenté et acceptant par I'Honorable Louis Philippe Brodeur, Ministre
de la Marine, des Pécheries du Canada, diiment autorisé aux fins des présentes et agissant ici par P.E.
Parent, Esquire, de 'Université de Montréal. Parent, Esquire, de la ville de Québec, son mandataire
diiment désigné par un acte portant la date et exécuté sous signature privée a Ottawa, le dixieme jour
de décembre 1907, une copie du rapport et de I'acte susmentionné diiment signés par les parties aux
présentes, et par le notaire soussigné ont été joints a l'original des présentes pour référence générale,
partie de la seconde partie, ci-apres dénommeée les acheteurs. Lesdites parties ont, par les présentes,
convenu et convenu ensemble de la maniere et de la forme suivantes, a savoir :

Les vendeurs ont déclaré avoir concédé, vendu, cédé, transporté et transmis comme par les présentes,
ils concedent, vendent, cedent, transportent et transmettent par les présentes, avec garantie contre
tous troubles, évictions, hypotheses, dotations, privileges et autres empéchements quelconques aux
acheteurs, présents et acceptant comme susmentionné les biens immobiliers suivants, a savoir : Toute
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cette certaine parcelle ou étendue de terre et les locaux situés, se trouvant et étant sur la propriété de
M.. Edouard Guérard, étant une partie du lot numéro cent soixante-dix (170) du cadastre officiel de la
paroisse de St-Frangois, Ile d'Orléans, comté de Montmorency, Province de Québec, qui peut étre
plus particulierement décrit comme suit, c'est-a-dire : Commencant a un point situé a la distance
Nord 11° 36" Est deux mille quatre cent soixante-douze pieds (2472), a partir du point ou la ligne de
division entre les lots cadastraux numéros 169 et 170 coupe la limite nord du chemin public, a travers
le Domaine ainsi appelé, lequel point peut étre trouvé en mesurant au Nord 8° 45" Est deux mille
quatre cent soixante-neuf (2469) pieds le long de ladite ligne de division entre les lots numéros 169 et
170 a partir de ladite limite du chemin, et de la, a angle droit, au Sud 15" Est cent vingt-trois (123)
pieds. A partir de ce point de départ, vers le Nord 8° 45' Est cinquante pieds (50ft), puis vers le Sud
81°15’ Est cinquante pieds (50ft). De 1a, au Sud 8° 45’ Ouest cinquante pieds (50ft), de la au Nord 81°
15’ Ouest cinquante pieds (50ft) jusqu'au point de départ, le tout contenant une superficie de deux
mille cinq cents pieds carrés (2500) entourée de tous les cotés par ledit lot cadastral 170 tel que montré
coloré en rouge sur le plan ci-joint. Avec un droit de passage pour le gardien du phare et pour les
fonctionnaires du phare dans le cadre des activités du phare, uniquement sur les chemins de ferme et
les sentiers existants depuis la route publique jusqu'au phare ou sur les chemins de ferme ou sentiers
qui peuvent étre établis de temps a autre pour convenir a la culture du terrain. Comme le tout est
maintenant et dont l'acheteur se déclare par la présente content et satisfait ayant une parfaite
connaissance de celui-ci. L'acheteur et ses ayants droit ont le droit d'avoir, de détenir, d'utiliser, de
jouir et de disposer de la propriété et des locaux cédés par les présentes comme s'ils étaient les leurs a
jamais, sous réserve du paiement de toutes les taxes et de toutes les évaluations qui pourraient les
affecter a I'avenir, et sont garantis libres et quittes de tous les arriérés jusqu'a ce jour.

La propriété et les locaux décrits ci-dessus appartenaient a M. Edouard Guérard, senior, en tant que
légataire universel de Mss. Veuve Frangois Deblois dit Grégoire et Mme Veuve Edouard Guérard en
vertu des dispositions de leurs testaments portant date et passés devant Pierre Gosselin, notaire, le
premier le quatorze aotit mil huit cent soixante-cinq et enregistré a Montmorency, le sixieme jour du
mois de juin mil huit cent quatre-vingt-un sous le n°® 1071 ; et le second le jour du mois d'aotit mil huit
cent quatre-vingt-un sous le n° 1071. 1071 ; et le second le vingt-quatre juillet mil huit cent soixante-
cing et enregistré a Montmorency le treize janvier mil huit cent quatre-vingt-dix sous le n°® 2177, et
ledit Edouard Guérard, fils, comme l'ayant acquis de son pere Edouard Guérard, ainé, qui s'en est
réservé l'usufruit en vertu d'un acte de donation portant la date et passé devant G.E. Larue, notaire, le
douze février mil huit cent quatre-vingt-dix-huit et enregistré a Montmorency le quinze octobre de la
méme année sous le n° 3146.

La présente vente et le présent transfert sont en outre effectués pour et en considération du prix et de
la somme de cinquante dollars que les vendeurs reconnaissent par les présentes avoir recus de
I'acheteur lors de I'exécution des présentes, dont le quitus.

Et en considération des stipulations ci-dessus, les vendeurs transferent et cedent a l'acheteur tous
leurs droits, titres, réclamations, intéréts, propriétés, saisies et possessions sur les lieux cédés par les
présentes, consentant a ce que ledit acheteur soit mis en bonne possession et saisi en vertu des
présentes.

Ainsi, fait et exécuté dans ladite ville de Québec le jour et 'année indiqués ci-dessus sous le numéro
quatre mille deux cent soixante-dix-neuf du proces-verbal original dudit C.E. Taschereau. En foi et
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témoignage de quoi, lesdites parties ont signé avec ledit notaire, les présentes ayant été
préalablement lues conformément a la loi.
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Minutier du notaire Charles Edmond Taschereau — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 4207 — Document
transcrit par J.-C. Dionne.

Traduit avec www.DeepL.com/Translator (version gratuite)

A/g.ﬂ;.'s -)

f}lan 5hamng a piece of land

'71.;7/»'&2!1-%%

Posed lo be acquired from

Edouard Guerard af St Francois

3] nd of Orleans, CI’/. Monrmormcr.
Y A by

o Q Le Government of Conada for

W

» N Lishl’ﬂouge purpeses.

: le: 100 = oneinch. .M.
i Edo% Guerard. j Scale: 100 = onein

(\__y_

Tarce 2463'. /Y. 8°45' £,

. /f
\ ‘b"".h .

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com 44



Jean-Claude Dionne - Les phares A Uile d’Orléans (1867-1930)

.225-L,

Sachez tous par les présentes que je,l'Honorable
Louis Philippe Brodeur,Ministre de la Marine & des Péche-—
ries du Canada,agissant aux présentes pour et au nom de
sa Hajesté le Roi , e‘1| ’r:xqzmné ? '?nezi:;}lé‘.. qthappo:lnte' Monsieur
P.E.Parent,1ngén{6ur-résident de ce département # Québec,
mon procureur diment autorigé aux fins de signer et accep-
ter pour moi et en mon nom un acte d'achat i &tre passé et
consenti var Monsieur Edouard Guérardyde :9t-fimangois as
1'Ile d'orlegnatcomte de Montmorency,?rominco-ue 6qpbéc,
en faveur de Sa dite Majesté,d'un certain terrain & St-
Prangois,comté de Montmorency,Province de Québec,requis
pour la construction du phare antérieur de l'alignement
de Domaine,

Et je donne & mon procureur ad hoc pouvoir plein et

‘ absolu et autorité d'accenter tous autres actes, titres et

choses nécessaires aux fins du dit acte d'achat.

En foi de quoi,j'ai apposé aux présentes mon seing
et le sceau du Ministdre de la Marine et des Pdcheries du

canada,en la dite cité d'Ottawa,ce dixidme jour

“ de ‘décembre 1907.

Signé devant moi, témoin,
le dixisdme -« ) Jjour

de ddcembre L 71907.'

A
cg? ‘);732~1/L*<34£(,(/L/\_’
d///// W

contresigné i ce 190
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PROVINGCE D'ONTARIO )

gomté de Oarleton. )

so, ot e “Charles
fonctionnaire du service oivil,demeurant dans la
cité d'Ottawa, Comté de Carleton, Province d'Ontario,

déclare sous serment:-—

t\

que j'étais présent le FGtesst  jour
d ¢ edleeenbrt 15raque 1'Honorable Py ,0 M

signe 1a procuration ei-Jointe & la date mention-
née, ce qui fut fait devant moi et

P Qoeirndleace

v qui agissait également comme témoin.

5 o "

Asserments i Ottawa,Comté de, carletom le Y i ﬂ.,
ce 0'?31.54«4 Jour de
1907 ,devant moi.

de

é’/ .Vé/w e A ~“t

- B
( Q)}jﬂ 4:_,/44// e {’_Q/,(_{[/ /

\2" — \

Minutier du notaire Charles Edmond Taschereau — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 4080 — Document
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1908 - 13 octobre — Acte 4502 — Vente d’une partie du lot de terre connu sous le numéro 122
du cadastre de St Frangois, par Francois-Xavier Emond, cultivateur, de St Francois, a
PHonorable Louis Philippe Brodeur, ministre de la marine et des péches du Canada.

Vente et transfert. Ce treizieme jour d'octobre de I'an de grace mil neuf cent huit. Devant Charles
Edmond Taschereau, notaire public diiment commissionné et assermenté dans et pour la province de
Québec, résidant et exercant a Québec, sont venus et ont comparu : M. Frangois-Xavier Emond,
domicilié a St-Frangois 1ile d'Orléans dans le comté de Montmorency, cultivateur, partie de la
premiére partie ci-aprés dénommée le vendeur, et Sa Majesté le Roi Edouard VII agissant ici
représenté et acceptant par I'Honorable Louis Philippe Brodeur, Ministre de la Marine, des Pécheries
du Canada, et agissant ici par P.E. Parent, Esquire, ingénieur de la marine et des pécheries. Parent,
Esquire, ingénieur du Québec, son mandataire diiment désigné par un acte portant la date et exécuté
sous signature privée a Ottawa, le dixieme jour de décembre 1907, une copie du rapport et de l'acte
susmentionné diiment signés par les parties aux présentes, et par le notaire soussigné ont été joints a
l'original des présentes pour référence générale, partie de la seconde partie, ci-apres appelée les
acheteurs.

Lesdites parties ont par les présentes convenu et convenu ensemble de la maniere et de la forme
suivantes, a savoir : Le vendeur a déclaré avoir accordé, vendu, cédé, transporté et cédé comme par
les présentes, il accorde, vend, cede, transporte et cede par les présentes, avec garantie contre tous
troubles, évictions, hypotheques, privileges et autres obstacles quelconques, a l'acheteur, présent et
acceptant comme susmentionné, les biens immobiliers suivants, a savoir :

Toute cette certaine parcelle ou étendue de terre et de locaux située, se trouvant et étant sur la
propriété de M. Frangois-Xavier Emond, étant une partie du lot numéro cent vingt-deux (122) des
cadastres officiels de la paroisse de St-Frangois, Ile d'Orléans, comté de Montmorency Province de
Québec qui peut étre plus particulierement décrite comme suit, c'est-a-dire :

Commengant a un point de la limite entre les lots cadastraux numéros 122 et 123 distant de 475 pieds
N, 8 degrés et .5 minutes ... suivant ladite limite a partir du point ou celle-ci coupe la ligne de
division du Domaine du "Rang Nord", de la N. 81 degrés et 15 minutes O a angle droit avec les
limites des lots 48 pieds plus ou moins jusqu'a la ligne de division entre les lots cadastraux numéros
122 et 123, de la N.., le tout contenant une superficie de 2400 pieds carrés, plus ou moins, délimité au
nord et au sud par le reste du lot 122, a I'est par le lot 123 et a 'ouest par le lot 121 tel qu'indiqué en
rouge sur le plan ci-joint. Avec le droit de passage pour le gardien du phare et pour les fonctionnaires
du phare pour les affaires du phare seulement sur les chemins de ferme et les sentiers existants de la
route publique au phare ou sur les chemins de ferme ou sentiers qui peuvent étre établis de temps a
autre pour convenir a la culture de la terre. Le vendeur aura un droit de passage similaire sur le lot
du phare d'une partie a l'autre du lot cent vingt-deux. L'acheteur se déclare par la présente satisfait
de I'ensemble de ce qui précede et en a une parfaite connaissance.

L'acheteur et ses ayants droit ont le droit d'avoir, de détenir, d'utiliser, de jouir et de disposer de la
propriété et des locaux cédés par les présentes comme s'ils étaient les leurs a jamais, sous réserve du
paiement de toutes les taxes et de toutes les évaluations qui pourraient les affecter a I'avenir, garantis
libres et quittes de toute évaluation qui pourrait les affecter a l'avenir, garantis libres et quittes de
toute évaluation jusqu'a ce jour.

La propriété et les locaux décrits ci-dessus et cédés par les présentes appartenaient au vendeur qui les
a acquis d'Alfred Edmond en vertu des dispositions d'un acte de vente et de cession passé devant
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Georges Larue, notaire, le quatre octobre mil neuf cent trois et qui sera enregistré avec la copie des
présentes.

Les présentes vente et cession sont en outre faites pour et en considération du prix et de la somme de
cinquante dollars que le vendeur reconnait par les présentes avoir recu de l'acheteur a I'exécution des
présentes, dont quitus. Et en considération des stipulations ci-dessus, le vendeur transfére et cede a
I'acheteur tous ses droits, titres, réclamations, intéréts, propriétés, saisies et possessions sur les lieux
cédés par les présentes, consentant a ce que ledit acheteur soit mis en possession et en saisie légitimes
en vertu des présentes.

Ainsi, fait et exécuté a Québec. Le jour et I'année indiqués ci-dessus sous le numéro quatre mille cinq
cent deux du proces-verbal original dudit C.E. Taschereau. En foi et témoignage de quoi, les parties
ont signé avec ledit notaire les présentes ayant été préalablement lues conformément a la loi.

/ ] )
'{‘(tuf‘ut l‘.lq u‘l,auruiu‘]?» lasn - -\"17 nael s [“l)‘\ls L‘uv.mu‘l- o . 5 “xu.J
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225%>-1,

Sachez tous par les présentes que Jje,l1'Honorable b
Louis Philipve Brodeur,Ministre de la Marine & des Pdche-

V/ ries du Canada,agissant aux présentes pour et au nom de

Sa Majesté le Roi,ai nommé,appointé et constitud Monsieur
P.E.Parent, ingénieur-résident de ce département i Québec,
mon procureur diment autorisé aux fins de signer et accep-
ter pour moi et en mon nom un acte d'achat 4 &tre passé
et consenti par Monsieur Xavier Emond,de St-Frangois de
1'Ile a'Orléans,Comté de Montmorency,Province de Québec,
en faveur de Sa dite Majesté,d'un certain terrain i St-
Frangois,Comté de Montmorency,Province de Québec,requis
pour la construction du phare postérieur de 1'alighement
de Domaine,

Et Je donne & mon procureur ad hoc pouvoir plein
et absolu et autorité d'accepter tous autres aotea:‘titres
et choses nécessaires aux fins du dit acte d'achat.

En fol de quoi,j'ai apposé aux présentes mon seing
et le sceau du Ministére de la Marine & des Pacheries du
Canada,en la dite cité d'Ottawa,ce dixidme Jour

de décembre 1907, &

Signé devant moi, témoin
le dixiéme Jour

de décembre 190 7%/% M M
& T,

G V4 N s // 4 ’
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"
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M showing af)c’m of land
proposed fo be acquired from
M. Xavier Emond of St Francois,
Island of Orleans, Cty. /ﬂoﬁ"pﬁorency. i
by
The Government of Canada for
Light House purposes.

Scale: 100 = oneinch. E.M.
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PROVINCE D'OMITARIO )
Comté de Carleton. )

10, ot il harl
fonctionnaire du service civil,demeurant dans la

cité d'Ottawa,Comté de Carleton, Province d'Ontario,

déolare sous serment:-

Que j'étals présent le Osegulen

..
Jour
d
a2 Hecewdore lorsque l'Honorable (%M

signa la procuration ci-jointe 4 la date men =
tionnée,ce qui fut fait devant mol et S——w——

A Ypesdean

qui agissalt également comme témoin.

1807/, devant moi.

Assermentd & Ottawa,Comté de Carleton, ) }ﬂ
ce W Jour de dececcetre /z ? M

‘AVA
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Phare du champ de tir du Domaine

 DOMAINE BACK LIGHT No0.1225.5
—_— /507.—

En 1907, I'avis aux navigateurs suivant annoncait 1'établissement d'une nouvelle paire de phares
d'alignement a I'extrémité nord-est de 1'ile d'Orléans :

Les phares d'alignement érigés par le gouvernement du Canada sur le "Domaine”, a I'extrémité est de
l1le d'Orléans, seront mis en service a I'ouverture de la navigation en 1908. Les tours des phares sont
des structures en bois, de plan carré, avec des cotés inclinés, surmontées de lanternes carrées en bois,
le tout peint en blanc. Chaque phare a une hauteur de 32 pieds de sa base au sommet du ventilateur
de la lanterne. Les feux sont des feux catoptriques fixes blancs, visibles dans la ligne de tir et dans le
chenal.

La tour avant se dresse sur la rive nord de I'ile d'Orléans, a deux cinquiemes de mille a I'est de la
Riviere du Moulin. Le feu est élevé a 38 pieds au-dessus de la laisse de haute mer et est visible a 11
milles.

La tour arriere se trouve sur la créte de la colline, a 2 573 pieds S. 65 72° W. de la tour avant. Le feu est
élevé a 122 pieds au-dessus de la laisse de haute mer et devrait étre visible a 17 milles.

Les feux d'un seul tenant, orientés S. 65 ¥2° O., vont de l'intersection de leur alignement avec celui des
feux du Cap Brulé a I'intersection de leur alignement avec celui des feux de Ste-Anne-de-Beaupré.

La main-d'ceuvre de Day, sous la supervision de I'agence du Québec, a érigé les tours d'alignement
au cott de 1 713,40 $. Le 30 mai 1908, Edouard Guérard est nommé gardien du feu avant et Xavier
Emond est nommé gardien du feu arriere, tous deux au salaire annuel de 80 $.

Vers 1957, des tours carrées et squelettiques remplacent les tours de bois utilisées pour le Domaine
Range. La nouvelle tour avant avait une marque de jour blanche, en forme de losange et a lattes, et la

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com 22



Jean-Claude Dionne - Les phares A Uile d’Orléans (1867-1930)

tour arriere une marque de jour blanche, en forme de carré et a lattes. Les listes de lumieres montrent
que le champ de tir Domaine était actif jusqu'en 2011, mais le champ de tir n'est plus actif maintenant.

Gardiens :
Avant : Edouard Guérard (1908 - 1911), Napoléon Gagnon (1912 - au moins 1923).

Arriere : Xavier Emond (1908 - 1920), P. Emond (1920 - au moins 1923).

Traduit avec www.DeepL.com/Translator (version gratuite)

https://www lighthousefriends.com/light.asp?ID=2383&fbclid=IwAR1EPB06ABn7hl_B2wF3MRwCjBPRtLuJ9Q5ZPG
rn7HPoFN_xDx16dyeXuuA

Note de J.-C. Dionne : Aucun P. Emond dans le recensement Canada de 1921. On y retrouve Odilon
Emond, 49 ans, marchand, et Alfred Emond 48 ans, cultivateur.

Alf. Emond (1913 — au moins 1923).
Les références

Rapport annuel du ministere de la Marine, diverses années.

Source : https://www.lighthousefriends.com/light.asp?ID=1752

1911 — Recensement.

Xavier Emond, 69 ans, cultivateur et gardien de phare.
Edouard Guérard, 39 ans, cultivateur et gardien de phare

Exlrail' du Budget Supplémentaire du 19 mai 1911,
X NI —SNervice des pharves ol serve N‘c colter.

rewr T —2

St rancois (nord), llo“‘(f’()rlhm—-l{vparatuom urgentes

o O I OMIR . s o (o he e ads s Laloh s et s et ;17500
La Vigie, 27 mai 1911

Recto : FX Lemelin (1912 - au moins 1923)
Arriere : Alf. Emond (1913 — au moins 1923)

Les références

Rapport annuel du ministére de la Marine, diverses années.

Source : https://www.lighthousefriends.com/light.asp?ID=1752

1921 — Recensement.

Napoléon Gagnon, 44 ans, cultivateur et moulin a farine.
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Aucun des Lemelin est indiqué comme gardien de phare dans le recensement.

1924 — M. Lemelin, gardien du phare.

M. A.-J. Doucet apprend du ministre de la marine que M. Lemelin, gardien du phare de
Saint-Frangois, Ile d’Orléans, a été congédi€, par un arrété ministériel, M. H.-E. Lavigueur,
M.P., ayant portée une accusation a cet effet.

Le Devoir, 4 avril 1924

M. A.-J. Doucet apprend du ministre de la marine que M. Lemelin, gardien du phare de St-
Francois, Ile d’Orléans, a été congédié, par un arrété ministériel du 22 décembre 1923, pour
cause de partisannerie politique. M. H.-E. Lavigueur, M.P. ayant porté une accusation a cet
effet.

La Presse, 4 avril 1924

1944 — Dommages au phare.
Premiere tempéte

Québec et le district subissent aujourd’hui leur premiere tempéte de la saison d’hiver. Un
fort vent souffle sur la ville depuis le nuit derniere et la neige «poudre» sur la région,
comme aux pires jours de I'hiver.
Le Soleil, 30 novembre 1944
Apres 35 heures l'éclairage redevient normal a Québec. — L’ouragan a causé de gros

dommages.

D’autres détails nous sont parvenus hier sur les dégats causé jeudi par la tempéte. C’est
ainsi qu’a St-Frangois de I'Ile d’Orléans le quai a été emporté; ce quai était surmonté d’un
phare et d’'une maisonnette qui ont été également démolis.

L’Action Catholique, 2 décembre 1944

Randonnée sur le fleuve au milieu de la tempéte.

St-Laurent, 1.O., 5 (Par téléphone) Au plus fort de la tempéte, jeudi apres-midi, M. Joseph
Lachance, navigateur de I'lIle-aux-Canots, et ses deux fils, Noél et Eucher, parcoururent la
distance séparant St-Frangois de 1'lle d’Orléans de Ste-Pétronille a bord dun yacht de 25
pieds. Ce n’est que grace a son courage et a son expérience de la mer que M. Lachance
réussit a sortir d’une situation qui en maintes circonstances semblait désespérée. Parti de
I'Ile-aux-Canots jeudi matin pour aller conduire des chasseurs au quai de St-Francgois, M.
Lachance, sur le point de retourner, vit venir la tempéte et décida de rester a I'abri. Vers la

fin de l'apres-midi, alors que la tempéte atteignait son point culminant, M Lachance

entendit des grondements sourds et constata que le quai se désagrégeait sous la poussée

du vent et de la mer montante. Quelques instants plus tard, le phare installé au bout du

quai s’abattait dans la mer. Sans perdre une minute, le capitaine donna ordre a ses fils de
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couper les cables et, par une mer démontée, I'embarcation prit le large. Quelques minutes

plus tard, un cordage s’enroulait dans I'hélice et le moteur cessait de fonctionner.
Incapable de se diriger, les marins faillirent aller se jeter sur les récifs. Ne perdant pas son
sang-froid, le capitaine Lachance fabriqua une voile de toile de quelques pieds et, ainsi
équipé, le yacht gagna le chenal. L’eau en s’abattant sur les ponts gelait immédiatement
alourdissant I'embarcation qui a tout moment menagcait de prendre fond. Incapable de se
refugier au quai de St-Jean, étant donné la violence du vent et du courant montant, le
capitaine Lachance crut qu’il pourrait atteindre Saint-Laurent, a 5 ou 6 mille en amont. Il
faisait déja nuit et impossible d’apercevoir une seule lumiere. A St-Laurent, M. Xavier
Lachance, constructeur de yachts, frere de M. Joseph Lachance, ayant appris de St-Frangois
que son frere et ses neveux se trouvaient sur la mer, installa des phares spéciaux a l'aide
d’accumulateurs (I'électricité manquait partout), afin de permettre aux marins de se
trouver un point de repere. Du fleuve, au milieu de la poudrerie, les navigateurs
n’apercurent rien. Au début de la soirée, exténués et transis de froid, les trois hommes
réussirent a atteindre Sainte-Pétronille. Ils avaient parcouru une distance de 21 milles
environ au milieu des éléments déchainés. Plusieurs en auraient eu assez de la mer.
Cependant vers 10 heures, alors que le vent soufflait de 1'ouest et que la mer baissait,
I'ordre du départ fut donné et I'on descendit le fleuve jusqu’au quai de St-Laurent. A 11
heures, les trois hommes allaient se réfugier pour la nuit chez M. Xavier Lachance. Des le

lendemain, ils repartaient pour I'Ile-aux-Canots.

M. Lachance avait construit lui-méme 1’embarcation qu’il dirigea ainsi au milieu de la
tempéte. L’exploit que lui et ses fils viennent d’accomplir est certainement tout a ’honneur
de la famille des Lachance o1 le nombre des marins d’expérience ne se compte plus.

L’Action Catholique, mardi 5 décembre 1944

2003 - 12 septembre — fle d’Orléans Municipality Lighthouses.

Arriere du champ de tir de la Pointe Argentenay

Date inconnue. Actif ; plan focal de 64 m (210 ft) ; lumiere blanche continue visible uniquement sur la
ligne du champ de tir. Tour pyramidale carrée squelettique de 35,5 m (116 ft). Google propose une
vue de la rue et une vue satellite. Ce champ de tir guide les navires en amont vers Québec. Le feu
avant est sur une petite tour squelettique. Situé au large du Chemin Royal sur la cote nord-est de 1'le.
Site et tour fermés (propriété privée), mais le feu est facilement visible de la route.

Traduit avec www.DeepL.com/Translator (version gratuite)

Pointe Argentenay Range Rear
CCG 1910.6; Admiralty H2267.1; NGA 3802.
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Le Phare de St Jean

Saint-Jean-de-1'Tle-d’Orléans est située sur la rive sud-est de 1ile d’Orléans et était autrefois
connue pour abriter des pilotes fluviaux qui guidaient les navires dans le dangereux
chenal de navigation du Saint-Laurent. La colonie, dont la devise est «la terre et la mer
I'ont fagonnée », est également connue pour son agriculture, les pommes de terre et les

fraises étant parmi les principales cultures.

Un phare a été érigé sur le quai de Saint-Jean en 1873 et mis en service le ler mai 1874. La
tour carrée en bois mesurait vingt-trois pieds de haut, cofitait 3 112 $ et affichait un éclair
blanc toutes les trente secondes d'un appareil d'éclairage catoptrique composé de deux
lampes montées dans des réflecteurs de vingt et un pouces. Au cours de sa premiere année
d'exploitation, la tour a été équipée d'un paratonnerre et a été surélevée de quatre pieds
pour la protéger de la banquise. A l'automne 1875, des tempétes ont causé d'importants
dommages au quai, mettant en péril le phare et obligeant le ministere de la Marine a aider

a réparer le débarcadere pour protéger l'aide a la navigation.

Le 11 janvier 1877, William Barbour, ingénieur inspecteur du ministére de la Marine a
Québec, rend compte d'une visite au phare de Saint-Jean a son supérieur : «
Conformément a vos ordres, je suis descendu au phare de Saint-Jean, j'ai pris 'engrenage
tournant vers le bas, et I'a envoyé jusqu'a M. E Chanteloup, Montréal. Cet engrenage n'a
jamais bien fonctionné, et nécessitera d'étre entierement révisé et remis en bon état de
fonctionnement, de maniere a faire un tour complet toutes les minutes, et un flash toutes
les trente secondes. Le 5 mars 1877, Barbour retourna a Saint-Jean pour installer et régler

I'engrenage tournant, qui fonctionnait désormais en parfait état.

En 1908, le phare de Saint-Jean a été déplacé dans une salle carrée en bois avec lanterne
construite au sommet du nouveau hangar a marchandises a I'extrémité du quai récemment
agrandi . Dans sa nouvelle position, le feu se trouvait a trente-quatre pieds au-dessus de la
ligne des hautes eaux et était visible a onze milles de tous les points d'approche par
l'eau. Ce nouveau phare a été décrit comme une lanterne rouge, carrée, en bois, sur le toit

brun en croupe d'un batiment jaune rectangulaire.

Une tour squelettique a remplacé la lumiere au sommet du hangar a marchandises en
1969.

Gardiens : Joseph Langlois (1874), Charles Langlois (1875 — 1896), Louis Lachance (1896 —
1909), Théophile Pouliot (1909 — 1912), Alf. Laverdiere (1912 — 1925).

Les références : Rapport annuel du ministere de la Marine, diverses années.
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Phare de Saint-Jean en 1907, juste avant I'agrandissement de la jetée et I'érection du nouveau phare
Photographie gracieuseté de Bibliotheque et Archives Canada

Deuxieme phare de Saint-Jean
Photographie avec I'aimable autorisation de Michel Forand

Source : https://www.lighthousefriends.com/light.asp?ID=1752
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1873 — Subvention.
Débats parlementaires, Ottawa, 26 avril
Dans la province de Québec cette somme a été employée comme suit : Phare au port St-
Jean, Isle d’Orléans, $2,600
Gazette de Sorel, 3 mai 1873

1874 — Installation du phare.
SAINT-JEAN (ILE D'ORLEANS),

Daus lo comté de Montmorency, Sur le cdté sud-est de 1'le.

Au cours de la session do 1883, un nouveau créditde 86,000 fut voté poar acheter
un quai constiuit par la municipalité il y & vingt-cing ans et sur lequel le ministére
do Ia marine et des pdcheries a fait placer un phare en 1874, L’achat n'était pas
encore terminé & la fin de l'exercice. Déboursés, 860.55, Dépense totale depuis la
confédération, $531.48.

1886 - Documents de la Session (No. 3) 49 Victoria, p.Lxxxvii

1875 — Chatrles Langlois, gardien du phare.
3 octobre — Acte 938 — Vente d'un emplacement par Pierre Coulombe, rentier, de St Jean, a Charles
Langlois, gardien du phare, du méme lieu.

Minutier du notaire George Larue

1878 — Rapport annuel du département de la marine et pécheries, Ottawa.

- —— T e = T N

STATEMENT of Expenditure on account of Maintenance of Lights below
Quebec, ete.—Continued.

! St. John's Ioint.
C. Langlois..ccccovers vereieene {12 months' galary as Light-keeper ...... e 3296 24
B oo Superannuation tAX ... ...ccvcieeess socnsere 376
_—_— 300 00
C. Lachance... .......- .o.... [Contract for repmrs to Lighlhouse ..................... 22 00
C. Langlois.......... cseussee. | Fuel, 1877-78... e R — 16 00
S. J. Bhaw & Co ...... eooe IT0OBee - cenes ceoues ovemers smssssens coree sesussans semeen semenmmne! 5 65
J. Vaudry... SEVRIER) |y PO PO R R 150
l__l 345 15
O ¥ oaiaaa ad Dalaa

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com 28



Jean-Claude Dionne - Les phares A Uile d’Orléans (1867-1930)

1878 — Charles Langlois, gardien du phare.
3 février — Acte 1419 — Vente d'un emplacement par Paul Blouin, ancien pilote et rentier de St Jean, a
Charles Langlois, gardien du phare, du méme lieu.

Minutier du notaire George Larue

1879 — Charles Langlois, gardien du phare.

23 avril — Acte 1829 — Quittance par Mélina Blouin, de St-Jean, a Charles Langlois, gardien de lumiere
de St-Jean.

Minutier du notaire Joseph- A, Verville

1881 — Charles Langlois (27 ans), gardien du phare.

Recensement 1881

1881 — Charles Langlois, gardien de lumicére.

21 mars — Acte 2386 — Obligation, d'une somme de cent piastres courant portant intérét a six par cent,
par Charles Langlois, gardien de lumiere du gouvernement fédéral, résidant a St Jean, a Hubert
Bernard, marchand, du méme lieu.

Minutier du notaire Joseph A. Verville

24 mars — Acte 2393 — Renouvellement d’enregistrement du lot No 152 appartenant a Charles
Langlois, gardien du phare, de St Jean, par Paul Blouin, ancien pilote et rentier du méme lieu.

Minutier du notaire Joseph A. Verville

2 juin — Acte 2510 — Renouvellement d’enregistrement du lot No 135 appartenant a Charles Langlois,
gardien du phare, de St Jean, par Dame Eulalie Boissoneau dit St Onge, veuve de feu Jean-Baptiste
Fortier, junior, de son vivant cultivateur, du méme lieu.

Minutier du notaire Joseph A. Verville

6 septembre — Acte 2599 — Vente d'un emplacement (lot 152) avec toutes les batisses dessus
construites, par Charles Langlois, gardien de phare, de St Jean, a Nazaire Delisle, pilote, du méme
lieu.

Minutier du notaire Joseph A. Verville
1882 — Lumiére du quai.
Lumiere
La lumiere du quai de St-Jean, Ile d’Orléans est changée, et sera fixe et blanche désormais.

Le Courrier du Canada, 1 mai 1882
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1882 — Charles Langlois, gardien de lumiere.

30 juillet — Acte 2788 — Vente d'un emplacement (lot No 135) avec la maison et le hangar dessus
construits, par Charles Langlois, gardien de phare, de St Jean, a Wenceslas Turcotte, entrepreneur
menuisier, du méme lieu

Minutier du notaire Joseph A. Verville

25 septembre — Acte 2805 — Quittance finale, d"'une somme de deux cents piastres courant plus les
intéréts, par Dame Eulalie Boissonneau dite St Onge, de St Jean, veuve de feu Jean-Baptiste Fortier, de
son vivant cultivateur, du méme lieu, a Charles Langlois, gardien de phare, du méme lieu.

Minutier du notaire Joseph A. Verville

1883 — Rapport annuel du département de la marine et des pécheries Ottawa.

41

STATEMENT of Expenditure on account of Maintenance of Lights below
Quebec, etc.--—Continued.

Point St, Jukn.

Chas. Langlou wessssseenes (12 months salary as Light-keeper.......... §296 24

PR—— do  superannuation tax........ everer 376
— 300 00

do v« sessns seeens |Fuel, 1882-83, 816 repairing tower,Slz and cart-

age, 33 wnns L LR T LT L LLL LT PP 31 00

S Peten ........ _ns BRART A e Lumber wARRA R Ry BRR AR a Rt RN RE TN BT SRR FRRRE L RN ARy 25 w

J, Hamel et fréres ......... Glass cloth... 2 49

J & W Reld e veenese | TRITEA telt o TGO CCO i e (s G 1172
Beaudet & blnmc ......... Nails... T e ) B D ST 0 56 N

XVIL.—-TRAVAUX PUBLICS—IMPUTABLE SUR LE REVENU-—Swie.

-- : l
3 Crédit Total A
% Détalls. 1“"0‘::::;10 de voter posr
= R - 1981-85, | INSS3-S6G.
~r |
o |
- o |

S cis $ cts, $§ cts.

Ponrs v muvitzss.

| |Scint-toan & Orians—Pour Drotiaer le PAIPE vee w ouvsess lavere ssssaens| 3,000 00 |
1885 - Documents de la Session (No. 5) 48 Victoria, p.55

1891 — Charles Langlois (39 ans).

Recensement 1891
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1892 — Charles Langlois.

4 mai — Acte 905 — Bail, d'une durée de cinq mois de deux appartements de la partie ouest de sa
maison située pres du quai de St Jean, par Charles Langlois, gardien du phare de St Jean, a Albert
Ginchereau, bijoutier, du méme lieu.

Minutier du notaire Georges Emile Larue

23 mai —Acte — 5095 — Testament de Charles Langlois, gardien de phare, de St Jean.
Minutier du notaire Elzéar-Hubert Tremblay — R. F. — Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 6325

23 mai — Acte — 5096 — Testament de Dame Salomée Pouliot, épouse de Charles Langlois, gardien de
phare, de St Jean.

Minutier du notaire Elzéar-Hubert Tremblay

1893 — Charles Langlois.
25 novembre — Acte 295 — Obligation, d"une somme de cent dix-sept piastres et quarante-trois centins,
par Charles Langlois, gardien du phare de St Jean, a Louis Mercier, épicier, de Québec.

Minutier du notaire Pierre Bouffard

1895 — Chatrles Langlois.

15 janvier — Acte 1324 — Vente a réméré, d’'un emplacement (Lot No 165) avec la maison et autres
batisses dessus construites, par Charles Langlois, gardien de phare, de St Jean, a Jean Delisle,
capitaine au long cours, du méme lieu.

Minutier du notaire Georges Emile Larue

15 janvier — Acte 1325 — Quittance, d’'une somme de cent dix-sept piastres et quarante-trois centins,
par Louis Mercier, épicier, de la ville de Québec, a Charles Langlois, gardien de phare, de St Jean.
Minutier du notaire Georges Emile Larue

16 janvier — Acte 1326 — Quittance, d'une somme de trois cent cinquante piastres courant, par Joseph
Pouliot, senior (Nol) ancien pilote, de St Jean, Charles Langlois, gardien de phare, du méme lieu.

Minutier du notaire Georges Emile Larue

17 juillet — Acte 1396 — Vente, de divers meubles, mobilier de maison et une vache, par Charles
Langlois, gardien de phare, de St Jean, a Louis Mercier, marchand épicier, de la ville de Québec.
Minutier du notaire Georges Emile Larue

1896 — Louis Pepin dit Lachance, gardien de phare.

8 novembre - Acte 1542 — Cession de banc par Moise Pouliot, pilote et marguiller en exercice de la
paroisse de St Jean, a Louis Pepin dit Lachance, junior, navigateur et gardien de phare.

Minutier du notaire Georges Emile Larue
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1897 — Louis Pepin dit Lachance, fils, gardien de phare.

8 juillet — Acte 1626 — Vente, de tous les droits sur la propriété de 'aqueduc établi par eux en le
premier rang appelé village de St Michel de Bellechasse, par Louis Pepin dit Lachance, pere,
navigateur, de St Jean, et Louis Pepin dit Lachance, fils, gardien de phare, du méme lieu, es qualité de
procureur, a Joseph Roberge, ferblantier-plombier, de St Michel de Bellechasse.

Minutier du notaire Georges Emile Larue

1901 — Louis Lachance (45 ans) gardien de phare.

Recensement 1901

AVIS AUX NAVIGATEURS.
No. 182 de 1807,
(Avis de P Atlantiqus No. 69.)

Tous les relévements, A moins d’avis contraire, sont magné-
tiques et sont donndés venant de la mer, lea milles sont des
milles marins, les hanteurs sont au-dessus des hautes eaux,
ot toutes les profondeurs sont A l'eau basse moyenne.

QUEBEC,
(318) FLEUVE SAINT-LAURENT — ILE D'ORLEANS — ST,
JEAN—FEU AMELIORE.

Le feu montré du phare sur le quai & St-Jean, cdté
nord de l'ile d'Orleauns, fleuve Saint-Laurent, a été
amélioré par la substitution d'un appareil lnmineux
dioptrique de quatritme ordre d Pappareil catoptrique
jusqua present employe. la feu est blanc tixe, ot
devrait etre visible & 10 wmilles de tous les points
d'approche par eau. Le luminaire est de la vapeur de
pétrole brilée dans un mantean incandescent.

A.aux N, No 122 (318) 18-11-7,

Gazette Officielle Canada 1867-1946 (Dominion du Canada), volume 41, numéro 24, 14 décembre 1907, 1562

Nouvelles maritimes

Les navigateurs du St-Laurent viennent d’étre informés que la lumiere du phare de St-Jean
de I'lle d’Orléans, a été doublée, de fagon a ce qu’elle puisse étre apercue a dix milles de
distance. L’illumination du phare se fait au moyen de vapeurs de pétrole dans une
enveloppe incandescente.

La Presse, 18 décembre 1907
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1909 — Nouvelle lumieére.
«Le Montcalm» a l'lle

Le «Montcalm» est descendu a dix heures-trente ce matin, a Saint-Jean Ile d’Orléans, pour
conduire a cet endroit des matériaux nécessaires au complétement de l'installation d’une
nouvelle lumiere sur le quai de cette paroisse insulaire. Il est revenu cet apres-midi.

Le Soleil, 31 mars 1909

1909 - mai — Noyade de Louis Lachance, gardien du phare de St-Jean.

FOUND DROWNED.

Caroner Jolicoeur received a tele-
f.r.nm from St. Jean, Igland of Or-
8, yesterday afternoon, stating
that the body ol Louis Lachance had
been found floating in the river off
there and requesting the presence of
the Cgrono; this a.otnlng. Lachance
1# said to have n light-keeper at

St. Petronmille, Island olh%rhalu.

The Quebec Chronicle, 11 mai 1909
Note de J.-C. Dionne : rien a ce sujet dans Le Soleil du 1 au 6 mai.

Nom : Lachance
Prénom : Louis
Profession - métier : Gardien du phare

Lieu de résidence: Saint-Jean (Paroisse : Saint-Jean, L’fle-d’Orléans, Québec). Variante de nom : Saint-Jean-
Baptiste

Age : 53 ans

Parents :

Date de déces / découverte du corps : 1909-05-09
Date de 1'enquéte : 1909-05-12

Lieu de l'enquéte : Saint-Jean (Paroisse : Saint-Jean, L’Tle-d’Orléans, Québec). Variante de nom : Saint-Jean-
Baptiste

coroner : G.-Will. Jolicoeur

Cause ou circonstances du déces - verdict du coroner : Noyé accidentellement

Présence de témoignages :

Remarques :

Langue des documents : Frangais

District judiciaire : Québec

Source : BAnQ Québec, TL31,526SS1 (1960-01-353/2334 ou TP12,51,5526,5SS1 (1960-01-353/2334), Fonds Cour des
sessions générales de la paix du district de Québec ou Cour des sessions de la paix, district de Québec

Numéro de dossier : 31
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Inhumation le 13 mai 1909, de Louis Lachance
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Registre de la paroisse St-Jean

1909 — Louis Lachance, fils (décédé le 9 mai 1909).

14 juin — Acte 3231 — Déclaration de Philéas Lachance, pilote de St Jean, concernant le déces de Louis
Lachance, fils, gardien du phare de St Jean, survenu le 9 mai dernier.

Minutier du notaire Joseph Louis Savard

1912 — Narcisse Roberge, assistant-gardien, depuis le 28 avril.
Son témoignage lors de l'enquéte de I'échouement du Royal George a St-Laurent
M. Narcisse Roberge, assistant-gardien de la lumiere de St-Jean, lui succeéde dans la boite.

Le témoin dit qu’il a vu passer le «Royal Québec» apres étre retourné chez lui, venant du
phare ou il était allé allumer la lumiere a 4h35. Il a remarqué que le paquebot passait plus
pres de la rive nord que de coutume, mais n’est pas certain si c’est a 300 pieds; il ne peut
dire la distance exactement. Le soir de 1’accident, le témoin n’a pas pu voir la lumiere de
St-Laurent parce qu’il y avait une brume. Le témoin dit qu’il est assistant-gardien depuis le

28 avril dernier.

Il ne se souvient pas avoir vu passer d’autre steamer, ce jour-la ; ne peut dire aussi sil en a
vu le jour précédent, ni le jour suivant. Il a vu la lumiere de Bellechasse, quand il s’est

rendu pour allumer celle de St-Jean, a une distance de 6 a 8 milles. Le témoin ne peut dire
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non plus quelle largeur a le chenal en face du quai de St-Jean, et il jure en terminant que le
jour de I'accident le Royal George est passé plus pres de la rive nord.

Le Soleil, 5 décembre 1912
M. Narcisse Roberge, assistant-gardien de la lumiere de St-Jean, rapporte qu'il a vu passer
le «Royal George» le 6 novembre dernier. Le navire semblait faire route plus proche du
rivage qu’il n’en avait I’habitude. Le temps était brumeux alors et on ne pouvait pas voir la
lumiere des St-Laurent qui est visible habituellement. Le témoin a allumé la lumiere de St-
Jean le soir de I’accident et a retourné aussitot apres a sa demeure, qui est a quatre arpents
du phare.

L’Action Sociale, 5 décembre 1912

1924 — Charles Langlois (Décédé¢ le 21 décembre).

1925 - 4 mars — Acte 436 — Déclaration de Dame Marie Salomée Pouliot, de Québec, concernant le
déces de son époux Charles Langlois, en son vivant gardien du phare de St Jean, survenu le 21
décembre 1924.

Minutier du notaire Paul Grenier — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 6326

3 mars — Certificat d’exemption de droits de succession.
R. F. — Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 6327

1929 — Lumiére du phare.
L’Union des pilotes de Québec

Les pilotes ont traité plusieurs questions importantes au cours de leur séance. Ils ont
demandé toute I’assistance possible des autorités pour maintenir sur le fleuve le haut degré
de sécurité qu’atteste le faible pourcentage des accidents, ils ont ensuite signalé aux
autorités certaines améliorations a faire au systeme des lumieres et des bouées sur le fleuve.
IIs ont suggéré au ministre de la Marine de remplacer la lumiere du phare de St-Jean, Ile
d’Orléans, par un feu a I’électricité.

Le Soleil, 17 janvier 1929

1945 — Les instructions «A pour Alphonse» données aux gardiens de phares de la céte de
PEst.
Les instructions radiophoniques du ministere des Transports aux gardiens de phares
pendant la période de la guerre (la plus connue était «A pour Alphonse») qui ont tant
intrigué le public autant par la diversité des lettres isolées que par leurs variations, ont été
discontinuées avec la fin des hostilités et la disparition dans le fleuve des sous-marins

ennemis, apprend-on aujourd’hui.

Il est maintenant permis de divulguer ce que ces initiales signifiaient aux marins et aux

gardiens de phares. La plus connue de ces expressions, «A pour Alphonse» avertissait les
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gardiens de phares que tout était normal sur le fleuve, et ne signifiait pas, comme le

voulait la rumeur, qu'un convoi de soldats partait pour outre-mer.

Cette expression est la plus connue parce que les sous-marins ne furent pas nombreux
dans nos parages. Quand on annongait I'instruction «B pour Bernard»; c’est alors que I'on
soupconnait la présence d'un U-Boat et les gardiens recevaient 1'ordre d’éteindre les
phares jusqu’a nouvel avertissement. Quand la lettre «C» était donnée au programme, tout
danger était passé et 'on pouvait commencer lentement a rallumer les phares.
Le Soleil, 7 juillet 1945
- AGEMI DE SIGNAUX, CLASSE 1,
| SAISONNIER, ~ BILINGUE. |
& Stiean lle ¢Orléans, P. 0. |
$1.812. — $2,028, |

;Lu détalls et les formules de de-
imamle d'emplol peuvent étre obte-
nus A& la Commission du service
civil du Canada, au bureau du Ser-
vice National de placement et au
bureau de poste, {

Le Soleil, 5 septembre 1951

La navigation

La station des signaux au quai de St-Jean, 1.O. a cessé ses opérations, cette année, le 7
janvier dernier.
Le Soleil, 29 janvier 1952
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Le Phare de Saint Laurent

En 1828, un comité spécial, qui a été nommé par la Chambre d'assemblée du Bas-Canada
pour déterminer si des phares devraient étre établis sur les piliers, les iles de Belle Chase,
la pointe Saint Laurent sur l'ile-d’Orléans ou d'autres endroits en dessous de Québec,
demanda au capitaine Bayfield de la Royal Navy son avis sur la question, et il répondit : «
Il est parfaitement ridicule d'établir un phare sur 1ile Bellechasse, mais un petit phare au
bout de la pointe Saint Laurent serait utile, car il permettrait navires a traverser dans la

nuit entre elle et les hauts-fonds de Beaumont.

Un phare est établi sur le pilier de pierre en 1843 et sur l'ile Bellechasse en 1862, mais ce
n'est qu'en 1864 que des dispositions sont prises pour la construction d'une jetée et d'un
phare a la pointe Saint-Laurent. Une jetée détachée, qui mesurait 128 pieds de long, 34
pieds de large et s'élevait a 27 pieds au-dessus de la riviere, a été presque achevée a
l'automne 1865, mais la banquise du printemps suivant a endommagé la structure. De
grands champs de glace entouraient la jetée, et a chaque marée, une pression continue et
énorme s'exercait contre la jetée. Apres le renforcement de la jetée, la jetée et le phare ont

été remis au ministere de la Marine en mars 1869.

Le phare de la Pointe Saint Laurent était une tour carrée en bois qui mesurait quarante
pieds de haut et se rétrécissait de seize pieds et demi a sa base a douze pieds carrés juste en
dessous de sa lanterne en fer. Cinq gigantesques lampes a meche plate et un nombre égal
de réflecteurs de dix-huit pouces ont été utilisés dans la salle des lanternes pour produire
une lumiere blanche fixe. Joseph Chabot, le premier gardien du phare, vécut au phare
pendant ses onze premieres saisons d'exploitation avant d'étre mis a la retraite et remplacé
par Edouard Chabot en 1880.

Le 12 mai 1890, une lentille de petite taille est installée dans la salle des lanternes,

remplacant I'ancien appareil d'éclairage catoptrique.

Le quai gouvernemental de Saint-Laurent a été allongé de soixante-dix pieds en 1902, et
lors de I'ouverture de la navigation en 1903, le feu qui était auparavant montré depuis le
phare carré a été transféré dans une salle des lanternes d'un hangar a marchandises qui
avait été déplacé sur l'extension. Le hangar a marchandises était une habitation
rectangulaire en bois qui se dressait au-dessus de la cale au centre de I'extrémité extérieure
du quai, et elle était peinte en rose avec un toit vert mousse. La lanterne octogonale en
métal qui abritait la lumiere était peinte en blanc avec un toit vert, et la lumiere était

exposée a une hauteur de trente-trois pieds au-dessus de la ligne des hautes eaux.

Au cours des délibérations de février 1905, un membre de la Chambre des communes a
demandé : « Le gouvernement sait-il qu'un certain Joachim Godbout, gardien de phare, a
l'emploi du gouvernement a Saint-Laurent, ile d’Orléans, a pris une part active a les
dernieres élections fédérales, au point d'insulter publiquement dans des réunions
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publiques le candidat de I'opposition et ses amis ? Raymond Prefontaine, le ministre de la
Marine et des Pécheries a répondu qu'il n'était pas au courant de cette accusation et a
reconnu que ce n'était pas la politique du gouvernement de tolérer la politique de ses
employés. Les accusations n'étaient peut-étre pas fondées, puisque le gardien Godbout,
qui venait d'étre nommé 1'année précédente, demeura en charge du phare de Saint-Laurent

jusqu'en 1911.

En 1914, une tour squelettique en acier a deux sections, équipée d'une lanterne octogonale

en fer et d'une lentille dioptrique de quatrieme ordre, est érigée sur le quai pour remplacer

la lumiere diffusée depuis le hangar a marchandises.

Vers 2011, un quai de traversier a été construit au quai Saint-Laurent pour répondre aux
besoins essentiels de transport et de mobilité en cas d'urgence sur l'ile. Dans le cadre de ces
travaux, le feu de Saint-Laurent a été déplacé d'une tour carrée squelettique a un petit

poteau monté au sommet du quai du traversier.

Gardiens : Joseph Chabot (1869 — 1880), Edouard Chabot (1880 — 1903), Joachim Godbout
(1904 — 1911), T. Coulombe (1911 — 1921), E. Laprise (1921 — 1923), J. Godbout (1923 — 1931),
V. Noél (1931 - 1936), X. Rouleau (1936 — au moins 1937).

Les références

Rapport annuel du ministére de la Marine , diverses années.

Lumiére au sommet d'un hangaf.é marchandises a Saint-Laurent.
Il est probable que la salle des lanternes que I'on voit ici ait servi au sommet du phare original de Saint Laurent
Photographie avec I'aimable autorisation de Bibliotheque et Archives Canada
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&+

Nouvelle tour érigée a Saint-Laurent en 1914
Photographie gracieuseté de Bibliotheque et Archives Canada

Source : https://www.lighthousefriends.com/light.asp?ID=1752
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1860 — Construction du phare a la pointe St-Laurent.

E8 SOUMISSIONS CACHRTEES, adressées au sous- |
D signéd ot endossées ** Nowmissions pour des Phaves. = de-
ront regues & co buresu jusqu'su QUATORZIEME jour
de JUILLET prochain, pour la

Construction de Phares

SUR LE

FLEUVE St.-LAURENT,

A chacune des places suivantes, savoir :
Ile du Pot-a-I’Eau-de-Vie, |
Ile Longue des Pélerins,

Grande Ile de Kamouraska, |

Ile de Bellechasse,

Batture de I'lle-aux-Grues,

Batture de la Pointe St.-Laurent,
Ile d’Orléans.

Les plans et les spécifications des travaux susdits peu.
vent M"n vus 4 co huresu le on spres le VINGT-.CINQ
courant, ou des blancs de soumissions peuveut étre aussi
obtenns. o

Les signatures de denx personnes solvables résidant
dans Ia Provinee, consentant é se porter garant pour la
dite exécution du contrat, doivent se trouver sur chaque

ontrat.

- Par ordre, T. TRUDEAU,

Département des Travaux Publics, : Sectétaire.
Quebee, 16 juin 1860, 20jn.6f

Le Journal de Québec, 30 juin 1860 ; Le Canadien, 20 ++ juin, 4 juillet 1860 ; Gazette de Sorel, 3 juillet 1860
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1863 — Le quai et le phare.
On lit dans la Gazette de Montréal d’hier, sous le titre de corruption ministérielle :

«Ces puristes qui essaient d’intimider les électeurs d’Outaouais par la suspension des
travaux, et les employés du gouvernement par des menaces de destitution, et qui
s’efforcent de flatter les électeurs de Toronto par les offres du siege du gouvernement, et
ceux de Québec par la remise de la dette des incendies, viennent encore, tout récemment,
de faire l'offre d’acheter le comté de Montmorency et de mettre ainsi M. Cauchon a la

porte. Ecoutons la Réforme

«M. Tourangeau n’a consenti a opposer M. Cauchon comme ministériel;, qu'a condition
que le gouvernement réparerait immédiatement une grande erreur commise par M.
Cauchon, a I'égard du comté de Montmorency, et en particulier de I'lle d’Orléans. M.
Tourangeau a demandé que le gouvernement fit construire sans délai a la Pointe Saint-
Laurent le quai et le phare qui devra étre placé dessus et pour la construction desquels une
premiere appropriation a été votée en 1856 et une seconde en 1860, et dont ni 1'un ni I’autre

n’ont été encore dépensées, bien que M. Cauchon ait été deux fois Ministre.»

«Comme ces corrupteurs ont été prodigues des deniers publics ! Ainsi, selon la Réforme, le
gouvernement a consenti a faire au Comté de Montmorency, cette justice que M. Cauchon
a refusé.» L'ingrat ! « Nous avons oui dire que le quai va étre commencé cette semaine !» Les
italiques et le point d’exclamation sont de nous, exprimant notre surprise et notre
admiration de voir la pureté de notre gouvernement économiste. Mais ce n’est pas tout ce
que l'on a en magasin pour les heureux électeurs de Montmorency, s’ils élisent un député
ministériel. Ecoutez notre confrére : «De plus, le gouvernement a L’intention, dit-on, de
prendre des mesures pour décharger les habitants de Saint-Jean du fardeau que M.
Cauchon leur a imposé pour la construction de leur quai qu’ils ont été obligés de payer avec
leur propre argent !» Ici encore, les italiques et le point d’exclamation sont de nous; ils
expriment la surprise que nous éprouvons de voir la cruauté inouie de M. Cauchon et la
pitié que nous ressentons pour les habitants de St-Jean. «<En apprenant ce résultat produit
depuis quelques jours seulement, les électeurs de Montmorency doivent comprendre que
les promesses qui leur ont été faites, dimanche, par M. Tourangeau et ses amis, ne sont pas
vaines, mais en progres de réalisation et que ce monsieur mérite leur appui ..... Il n'ay a
pas de doute que si tout le monde veut faire son devoir, M. Tourangeau sera certainement
élu.» «Nous espérons que M. Holton n’abandonnera pas le ministere des finances avant
d’avoir fait les arrangements nécessaires, ni M. Drummond le bureau des travaux public,
avant que les heureux électeurs de Montmorency n’aient été consolés par la réalisation des
promesses de M. Tourangeau. A la vérité, la pureté économique du gouvernement doit
étre prouvée au monde par une satisfaction donnée sur les lieux.»
Le Journal de Québec, 13 juin 1863
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1864 — Construction du phare a la pointe St-Laurent.

N TREPRENEURS.

ES SOUMISSIONS CACHETEES, adressées au

soussigul et endossées : “ SOUMISSION POUR LA
CoSSTRUCTION D'UN QUAI A LA PoINTE SAINT-lav-
RENT,” seront reques & ce bureau jusqu’s LUNDI, a
MIDI, le 8 AOUT prochain, pour la construction
d’un quai et I'érection d'un phare sur la Pointe St.
Laurent, Ile d'Urléans, :

Les plans et devis de ces ourrages seront exhibés
toug les jours & ce bureau, depuis dix heures du
mAtin jusqu'd quatre heures de I'aprés-midi. On y
trouvera aussi des formules de soumisgion.

Les sigoatures de deux personnes responsables
qui voudront bien se porter cautions de I’exécution
. fiddle et convenable de l'entreprise, devront dtre
apposés ) la soumission.

Par ordre, :
F. BRAUN,
Secrétaire.
Département des Travaux !’ubllcd.}
—985 3f.

Québec, ler nofit 1864,

Le Courrier du Canada, 30 juillet, 3 aoiit, 5 aoiit, 1364

NOTICE TO CONTRACTORS.

. e —

SNALED TENDERS, addressed to the
t\ undersigned, and  endorsed @ 4 Tender
for the constraetion of & Pler, at Pte, 5t Law.
rence” will be roceived at this Office until
NOON of the sth day of AUGUST pext, for
the CONSTRUCTION of o 'IER ana LIGHT.
HOUSEon PTE. ST. LAWHRENCE, Island of
Orleans,

Plans and specifications of the works will |
be exlibited at this office every day, from 10 ’
AM, w4 PM, l

Printed forms of tender will be given on ap-
plication,

The vignatures of two solvent persans, will.
ing to become sureties for the duc fulfilment
of the contruct mnst be atlached to cach tene

der,
By order, |
F.BRADN, ‘
| Secretary. '
[ Deparimont of Poblic Works, 3 {
Quebwe, 18t Aug,, 18604 § 1799 |

1 -

The Quebec Daily Mercury, 4 aoiit 1864

—————

AVIS AUX ENTREPRENEURS,
ES SOUMISSIONS eachetées, adresséos au soussi-
Bué ot endossieos : “ Noumrsrion powr la construction
gt d e {-nnh Sosnt-Loweent,' seront regues A ce
eau Jusqud LUNDL & midi, le 8 AOUT prochain,
i Ia comstruetion d'un qual et 'érection d'un phare sur
D"" Saint- Laurent, (lle d'Orléans)
* plans et dévis de ces vuvrages seront exhibés tous
les jours A co burean, depuis dix heures du watin jusqu'a

untre houres de 'aprés.nidi.
znuln de m-ln::. e Uny trouvera aussi dos
meables, qui

Les tures de deux ‘nnes
voudront se porter cut'::‘ de l’ﬂ""xlh- fidile ot

etivemalle do Ventroprise, deveont dtre opposios b la sou.

wission, P
ar ordre,
J. BRAUN,
Becrdlaire.

Bareau des Travausz-Publics,

Le Journal de Québec, 5 aoiit 1864
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1867 — Construction de la jetée.

POINTE ST. LAURENT (ILE D’ORLEANS.)

~ La jetée et le phare qui étaient en voie de construction & la Pointe St. Laurent, Ile

~ &’Orléans, immédiatement en bas de Québec, étaient fort avancés, & 'automne de 1865,
. wais en avril 1866, la jetée fut endommagée par la glace.

N’6tant pas reliée au rivage, cette jetée, en hiver, est entourée de grandes banquises

de glace dont la hausse et Ja baisse, & chaque marée, exercent sur elle une énorme pression,

~ Sa longueur est de 128 pieds et sa largeur de 34 pieds; en front elle s’éléve a 27

~  pieds au-dessus du lit du fleuve. Il est probable qu’il faudra y faire des additions consi-

- dérables.
v La question est encore sous la considération de lingénieur du département.

Documents de la session Vol.5, Premiére session du premier parlement de la Puissance du Canada, session 1867-68, Vol.
1, p.29

1867 — Construction du phare a la pointe St-Laurent.

DRY "

adresséen au roussigné, seront regies & co bureau,
Jesqu'd

 MAROL, SOUMISSIONS DEMANDEES.

N recevra A oo bureau ju qu'A MARDI, le 20 d'acit

B S prochain, A MIDI, des SOUMISSIONS CACHETERS,
A I'adresse du soussigné, pour la CONSTHRUCTION
P H A R E D'UN PILIER DE PHAKE, & In Pointe Salut-Laurent,
[le d'Orléans.
g Oa pourra voir les plans et devis, lo et aprds le 10 aclt
A la Pointe St. Laurent, Ile prochain, au bureau de M. Pierre Gauvreau, & Québee,
@'Orléans. ol on pourra aussi se procurer des blancs de soumis-
LSrea PlaRE GAUVABAU, Wadbes, slons.

Les soumissions devront &tre endosscen: ** Soumissions
pour un Pilier de Phare, & Ia Pointe Saiot-Laurent.
Les soumissionnaires devront donner en toutes letires

le ot aprée le 10 soit prochain, vd des formules de
A Stre ob

Les soumissions doivent Btre alresséess  Bou.
.......:'Z'..L"‘-"‘ s leurs noms et leurs wdresses, ainsi que la signature de

dos g S oy opiniipions Sutvmt deux personnes responsables qui eonsentiront & so porter
g orbste ngd s Yoo euuo': pour l'execution compldte de l'ouvrage.
081 & sw porter coutions pour In due sxécution de Le département ne sera tenu d'accepter In plus basse
Vouvrege. ) g
i dour - e e e . ni auoune des oounm:?:: 290

e F. BRAUN,
ey Secrétaire.

Département des Travaus Publics, Département des Travaux Publics,

M Ottawa, 30 juillet 1567 1389- 2000t

LAVEA TaA &

Le Canadien, vendredi 2 aoiit ++ 1867 Le Journal de Québec, 3 aoiit, 1867; 12 aoiit 1867; 16 aoiit
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VRA A CE BUREAU
JusQula

MARDI,

LE 20 D'AOUT PROCHAIN,

ON RECE

A MIDIT,
des issi hetées A I'ad du igné
POUR LA CONSTRUCTION
—D'UNe

—A LA=—

On pourrs voir les plans et devis, le et aprds le
10 Aofit prochain, au bureau de M. PIERRE
GAUVREAU, & Québec, ol on pourra aussi se
procurer des blancs de soumissions.

Les soumissions devront 8tre endossbes : * Sou-
missions pour un pilier de Phdre, d la pointe St.
Laurent.”

Les soumissions devront donner en toutes lettres
| 1eurs noms et leurs adresses, ainsi que la signature

de deux p P bles qui i &
se porter caution pour l'exécution complite de
T'ouvrage.

Le Département ne sera tenu d'accepter la plus
basse ni sucune des soumissions.

Secrétaire,

PILIER DE PHARE,|

Pointe St., Laurent, Ile d’Orléans. |

LIGHTHOUSE PIER,
POINTE SI::-L.IIIRMT,
ISLAND OF ORLEANGS.

PLANS aod Specifications may be seen at
| the Oftice of MR, PIERRE GAUVREAU, st
| Quebec, on and after the 10th AUGUST
| mext, whero forms of Teuder may also be
oblalued
| TENDERS must bo endorsed “Tender for
a Lighthouse Pler, at Polut St. Laurent.”
| PABTIES teuderiog must give their nawes
| wud address o full, and also the signatures
of two respousible  persons willing to be.
come sureties for the due performsnce of
the work.

The Department will not be bound to ac.
cept the lowest or any tender,

By Order,
F. BRAUN,
Secretary

Dosm-nt of Public Workas,'
ttaws, 30th July, 1867,

Qlo’oc. Aug. 1, 1867, m i
The Quebec Daily Mercury, 17aoit 1867

. | Départewent des Travaux Pnbﬁu,}
Ottawa, 30 Juillet 1867.
2 Aofit 1867, 297

Le Courrier du Canada, 5, 9 aott 1867 5 14,19 aotit 1867 ;

41Ty

SﬂUMISSIﬂNS_BEMANIIEES

On recevea & ce Bureau jusqu'a

MARDL, LE 20 AOUT COURANT,

A MIDI,
DES SOUMISSIONS CACHETEES,

A l'adresse du soustigné,
POUR LA

Constrection d'un Piller de Phare

A LA

POINTE SAINS-LAURENT, ILE D'ORLEANS.

On pourra voir les plaus et devis, le et apris
le 10 soQit prochain, au burenu de M. Pierre Gau-
vreau, & Quibee, Ll 00 pourmaussi se procurer |y
des blancs de soumissions.

=anmETQ¥I

i Tk L

Les svumissions devront &tre endossé - * Sou-
missions pour un Piiier de Phare, ila Puinte |
Saint-Laurent.

Les soumissionnaires devront donuer en tou: |}
tes lettres leurs noms et leurs adresses, ainsi que
1a signature de deux personoes responsables qui
consentiront i se porter caution pour l'exéeution
compléte de l'ouvrage.

Le département ue sera pas tenu d'aceepter la |
plus busse ui wucane des soumissious.

Par ordre,

F. BRAUN,

Secrétaire,
Département des Travaux
Pub
81 sti

i Ott_av&l_o"nnl 1867, 8.3
La Minerve, 13 au 20 aoit 1867
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1969 — Soumission acceptée.

Les arbitres officiels du Département des Travaux Publics siégeant actuellement a Ottawa

ont rendu jugement dans deux causes.

Dans celle de M. Simon Peters, de Québec, de $1206 pour la construction d'un quai et d'un
phare a St-Laurent, Ile d’Orléans, ils ont accordé la somme de $683.

La Minerve, 26 novembre 1869

1869 - 30 juin — Rapport annuel du département de la marine et des pécheries, Ottawa.

1130 =

APPENDIX C.

REPORT OF THE PROCEEDINGS OF THE TRINITY HOUSE OF QUEBEC
DURING THE YEAR COMMENCING THE 1st JULY, 1868, AND ENDED
30th JUNE, 1869. ‘

LIGHT Houses,
Thoa Trinity House of Quebec has under its control twenty-three Light Houses,

including a Light Ship, twelve of which are first class lights, extending from the Basin
of Pctﬂ.nmlf: at t,h_e‘fout of _th_e Ricnlwl%eu to Belle Isle, a distance of nine hundred miles.

131
L U i ks i e K AR AR AR seirensses 83 gallons,
CGrosse Isle Wamouraska.................ooiiiiiiiiiiiiininnns 221 ,,
St. Roch Light Ship ................................ Brarsns 212
DROURES BPIRMRE, - vuviniviiinrsiids bt s nwanihunnnnmsmmas £ R— 237 .,
Crane Island.........oooivviieiii i i e aaaaaas 270
Bellechasse. . . ..o et e 207
FOIRE DL LRWYBIOE. .. ... iu0 0 crcnnnssmmesinrsanionsisnsnssnbis k- ) S
‘ 134
Light Houses, to wit : ThEes ev
Laghl BRD covcinscncinnrrronmmms smomsssnssnsansanssens 1,937 13
Portneuf Lights...................oo.ooiiiil 77 62
Bt CroiX....oiinniveieieciie e eevennas I 49 31
St ANtOINe. ... ..o, 19 93
Et.“St.‘ Lawrent. ..o e 78 71
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136

window of ‘t_h‘n tower, T dirceted the keeper not to use a fire until one was fitted.

SUPERINTENDENTS oF Pirors’ OFrice,

Quebec, 24th June, 1869,

Sir,—1T here report for the information of the Trinity Board, that I proceeded on
the 1bth ipst., in the steamer * Lady Head,” with the stores for the several light houses
in the River Si. Lawrence from Quehec to Futher point, all of which 1 safely delivered,
and inspected those establishments.

June 15th.  Landed at Point St. Laurent 70 gallons coal oil, found on hand 14},
making 84 callons ; required for this station a stone for a stove pipe to pass through a

1869 — Joseph Chabot, gardien de phare.

32 Victoria.

Documents de la Session (No. 4).

A. 1869

p.- 111

1869 — Avis maritime.

Salaire et déboursés eomme gardien de phare et du quai, Pointe St.
Fiaurent, SPour malieti] v e:.. e s
«.|Pour deux années d’intérét sur le prix d’achat de I'Ile Biquet, pour

v

PHARES EN BAs pv ST. LATRENT.

phares.

NOTCE 10 MUIAES.

‘ LIGAT HOUSE has been erscthd on |
| Polut 8t Laurent, ou the lsland of '
Otleans, and will coutivue to exhibit
FIXED WHITE LIGHT, from Sunset to
Sunrise, from the 10th ot Apeil to the 1oth
of Becernber, in oach year,

The Hght is elevatod thirty-eight fugt shove
high water in spiing tides,

By order,
E. B LINDSAY,
Clerk Telaity House, Quebec,

*:'3'-"‘-."13- AT 10

The Quebec Daily Mercury, 30 avril au 26 mai 1869

1871 — Joseph Chabot (65 ans) gardien du Phare, de 1869 a 1881.

Recensement 1871
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1878 — Joseph Chabot, gardien du phare.
Correspondances
M. le rédacteur du Journal de Québec. Monsieur,

Nous avons eu, hier soir, dans notre paroisse, la visite de 'hon. M. Angers; il a été recu a
son arrivée par M. Joseph Chabot, gardien du phare par conséquent employé du
gouvernement. Apres avoir distribué lui-méme et fait distribuer quantité d’exemplaires du
Canadien, numéro du 7 mars, sur lequel est reproduite la photographie de 1'honorable
ministre, et plusieurs insultes a I’adresse du lieutenant-gouverneur, M. Angers, sur les sept
heures du soir, adressa la parole a une trentaine d’électeurs présents, parmi lesquels se
trouvaient a peu pres de huit a dix de ses partisans et leur a expliqué, a sa maniere, la
conduite qu’il a tenue en chambre, niant le systeme de taxes qu'on lui attribue, en disant
qu’il avait les deux pieds blancs. Un électeur présent lui fit remarquer qu’ll serait
beaucoup mieux pour lui de venir le dimanche expliquer sa conduite, en face de tous les

électeurs, et d'un quelqu’un qui pourrait lui poser des questions.

M. Angers fit remarquer que le grand nombre de paroisses dans le comté qu’il avait a
parcourir lui rendait tres difficile cette tache. Le fait est que M. Angers craint beaucoup de
se présenter devant les électeurs en présence de I'hon. M. Langelier. Nous sommes
convaincus que quand 'Hon. M. Langelier se fera fait connaitre aux électeurs du comté de
Montmorency, qui I’attendent avec impatience, cet honorable monsieur se convaincra par
lui-méme qu’il est str de remporter la plus éclatante victoire dans le comté de

Montmorency.

Au moment ou je vous écris, M. Angers, dans sa voiture trainée par deux chevaux, et
escorté par M. Joseph Chabot, gardien du phare, quitte la paroisse pour St-Jean, ou on se
prépare a le recevoir comme il le mérite.
Signé, ].B. Gosselin, marchand, St-Laurent, Ile d’Orléans, 14 mars 1878,

Le Journal de Québec, 18 mars 1878
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1878 — Joseph Chabot, gardien du phare.

STATEMENT of Expenditure on account of Maintenance of Lights below
Quebec, etc.—Continued.

' e A

St. Laurent Point.

3 S T oo 12 months’ salary as Light-keeper......... $296 24
do eeee [SUPEIARDUALION LAX...ctvvereanns ciees seres ann 3176
—_—— 300 00
b IS T 1L ) E—— ]Painting...... o A A 30 75
Jo Boiwint e e Hard ware s o e i e eac seeean s § 21
J. Vaudry oo evevenceens lOloLh and leather. ... oeeinirennss 2 40
F. O. Vullerand......... . ..'anps and chimpeys ............ 2175
Audet & Robitaille.......... T ey s e T O ST (O - 0 Y4
8. Bédard. ......ceet vereveeee  Repairs to canister. ... o vooeeeiiii v snnns waans 200\

i o | 347 05
Rapport annuel du département de la marine et pécheries, Ottawa, p.233

1881 — Joseph Chabot (76 ans) gardien du phare.

Recensement 1881

1881 — Joseph Chabot.

10 novembre — Acte 2639 — Testament de Joseph Chabot, maitre de poste et gardien de phare, de St

Laurent.

Minutier du notaire Joseph A. Verville

1881 — Joseph Chabot, gardien du phare (décédé¢ le 17 novembre).

S73 /4-’»:)/:1”- Novermde tmid Kait tont—Juuabec-. svgpe o
: /A A Bt /AZ’ S Avsipres b ;Z':«,.-Z.,.u.. @ A AP S
/ﬂl/% L S oo i b tocfr Ao Sove fA PRkt —sfbae A

/ZAM M/hw ;/;gol.ﬂu}&-f-ﬂc‘;lw.ﬁoll’wolﬂyk&

foui' B b S Ligre , ' e

Registre de la paroisse St-Laurent
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1882 — Edouard Chabot, gardien du phare, de 1882 a 1903.

4 septembre — Acte 4052 — Donation, d'un emplacement (Lot No 129) avec la maison et autres batisses
dessus construites, par Dame Marie Louise Denis dite Lapierre, veuve de feu Joseph Chabot, en son

vivant, gardien du phare de St Laurent, et Joseph Chabot, son fils, commergant, tous deux de St

Laurent, a Edouard Chabot, son fils, et son frere, actuellement gardien du phare de St Laurent
Minutier du notaire Cyprien Labrecque — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, No 1321

1883 — Edouard Chabot, gardien de phare.
41

=l e

STATEMENT of Expenditure on account of Maintenance of Lights below
Quebec, ete--—Continued.

Point St. Laurent,
E. Chabot.c..cicacas cereosene 12 months salary as Light-keeper. ......... $296 24
‘T oo do  superannuation taX..... se..eseer 3176
—_ 300 00
O I o ees toet s earec shrae s Painting light-house......ceeveeretaaeris wansansconacs sosanrene 10 00
8. Bédard.....eee 4. ..|Swing head and stove Pipe..cc o ansnisraaninrinens 5 30
J. Hamel et fréres, v |GHA88 ClORh. ...ccciaaairravennstsanissansscerse sosorssess sevevescs 5 22
Beaudet & Chinic.. ......... W RILIN B, cetsnormss annaconrnsancan sessires sasasesssonuerensangens 0 28 —

Rapport annuel du département de la marine et des pécheries Ottawa

1889 — Edouard Chabot.

Note de J.-C. Dionne : Il signe a titre de témoin dans [’acte suivant : 1889 - 7 septembre — Acte 4473 — Protét
par Ferdinand Pouliot, chaloupier de St Laurent concernant un billet d’emprunt d’'une somme de soixante
piastres avec intérét de six pour cent, signé par Malcom Blackburn, journalier, du méme lieu (Observation :
Acte sans intitulé). Minutier du notaire Elzéar-Hubert Tremblay.
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1891 — Edouard Chabot (45 ans), gardien de phare.

Recensement 1891
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1891 — Edouard Chabot.

21 janvier — Acte 6470 — Obligation, d’'une somme de deux cent cinquante piastres courant avec
intérét a cinq pour cent, par Edouard Chabot, gardien du phare de St Laurent, a Cyrille Audet dit
Lapointe, maitre pilote, du méme lieu

Minutier du notaire Cyprien Labrecque — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, No 2281

1901 — Edouard Chabot (55 ans) gardien de phare.

Recensement 1901

1901 — Edouard Chabot, gardien de phare.

22 mai — Acte 4773 — Obligation, d'une somme de quatre cents piastres avec intérét a six pour cent,
par Edouard Chabot, gardien du phare situé sur le quai de St Laurent, a David Arthur Bouffard,
pilote, du méme lieu.

Minutier du notaire Alexandre-Ignace Gauvreau

1903 — Avis aux navigateurs.

AVIS AUX NAVIGATEURS,
No. 33 de 1903,

(Avriade I’ Atlantique No, 17.)

Toux Ik relovementa, & moins davis contraive, sont magnes
tques ot sont donnes venant de la wmer, les milles sont !
des milles marinsg lex hanten sont an-dessus des hantes |
vaus, et toutes Jes profondeurs sont i Fean basse moyeune, i

QUEBEC, |

7%) FLROvE SAINT-LAURENT EN BAS DE QuitBEC~]LE |
D'ORLEANS «=BAINT- LAURENT=QUAL ALLONGE
= PUARE DEPLACE.

Le quai de I'Etat & Saint.Laurent, tle 1°0tléans, a
été allongé de 70 picds, et lo feu ?i était autrefois |
niontté du phare sur le qual est & présent montrd |
d’une lanterne sur lo toit du hangarl marchandises, |
?ui s 4té transporté an nouveau prolongement. Le !
eu oit maintenant montré d'un point 73 pieds en
dehors de son ancicnne position, et 85 pieds en dedans
de Pextrémité du qual., L'ancien phare a 616 démoli.

Lat. N. 46° 51» 327/
Long, O, 71 0 20
Les angles suivants ont ét4 relevés de la lanterne (=

Eglise Saint-Laurent..iiovveeese  0°
Eglise Saint. Jean..civiiiiveiies 80 B0
Eglise Saint-dichel......coovnee. 23 30
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Eglise do Beaumont....oocreen.. 116 10
Tapgente sud de I'ile d'Orléans

ver' l'oue.t AR I A TR RS ) 4%t 68 10
Egliso Saint-Laurent...........,. 61 20

Lo feu est A 33 pieds au.dessus dola marque deo
l'eat haute, et est, comme auparavant, un fen blanc
g::, °:i‘;xble B 11 milles de tous las points d’spproche
Le bangar & marchandises est un }Aliment restan-
gulaire en bois et refose au-dessus de la cale au milieu
du bout du quai, 1l est peinturd rose, aves toit vert
wousse, La lanterne octogoua en métal est peinturée
en blang, avec toit vert, La hauteur depuis le pont
gg hi }:lxle jusqu’au ventilateur sur la lanterne est do
‘ ous,
| e feu, tenu ouvert du point 21 milles & 'ones
fait dviter la boudo des rochle)ra Margndn. :

A. aux N, No, 33 (78) 7.5.03,

1867-1946 (Dominion du Canada), volume 36, numéro 48, 30 mai 1903
1904 — Joachim Godbout, gardien du phare de 1904 a janvier 1912.

1905 — Gardien de phare et réparation du quai.
Le parlement fédéral
Interpellations concernant le comté de Montmorency
M. Monk n’a pas réussi dans les questions qu’il avait posées pour aider M. Casgrain. Ainsi
le gouvernement ne sait pas que Joachim Godbout, gardien de phare de I'lle d’Orléans, ait
fait de la politique électorale et ait insulté M. Casgrain au milieu d’une patriotique
harangue ; le gouvernement n’a jamais confié $500 a ]J.C. Huot, maire de I’Ange Gardien,
pour faire des travaux sur la greve; le gouvernement n’a confié de 'argent a personne
dans la paroisse de St-Frangois, Ile d’Orléans, pour réparations au quai de cette paroisse.

Le Soleil, 21, février 1905
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1907 — Feu amélioré.

(318) FLEUVE SAINT-LAUVRENT — ILE DORLEANS — ST,
LAUCRENT—FEU AMELIORE,

Le fen sur le quai 4 St-Laurvent, eité sud de lile
d'Orléany, tleuve St-Laurent, a ¢t¢ amélioré par la
substitution d’un appareil lumineux dioptrigue de cin-
quitme ordre aux lentilles de septitme ordlre Jusqu'a
présent employées.  Le feu est blane fixe,

A. aux N. No 122 (319) 18-11-07.

Renseignement : Rapport du capt. Chas. Koenig,
inspecteur des pharey, district de Quebec,

‘urtes de 'Amirauté : Nos. 315, et 2316,
Publication : St. Lawrence Pilot, 1906 : page 300,
Liste des phares ot signaux de brume canadiens,

No. 1218,

Ministere de In Marine et des Pécheries du Canada,

fiche No 21,218 A,

1867-1946 (Dominion du Canada), volume 41, numéro 24, 14 décembre 1907, p- 1562

1911 - Joachim Godbout, 34 ans, employ¢ civil.

Recensement Canada
1912 — Tréflé Coulombe, gardien de phare, a partir du 10 avril 1912 a 1920.

1912 — L’échouement du «Royal George» survenu le 6 novembre a St-Laurent.

Voir annexe 1

1914 — Nouveau phare.

Le ministere canadien de la marine se propose d’installer, a Saint-Laurent, Ile d’Orléans,
un phare maritime pourvu de tous les perfectionnements les plus modernes.
Le Journal de Waterloo, 12 février 1914

1914 — Trefflé Coulombe, gardien du phare.

15 juillet — Acte 3218 — Vente, d'une partie du lot 187 du cadastre de St Laurent, par 1’abbé Philéas ]J.
Fillion, prétre, de Québec, a Trefflé Coulombe, gardien du phare de St Laurent.

Minutier du notaire Adolphe Labrecque — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 4898
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1915 — Trefflé¢ Coulombe, gardien du phare.

4 septembre — Acte 7243 — Obligation, d'une somme de deux cent cinquante piastres avec intérét a
sept pour cent, par Trefflé Coulombe, gardien du phare de St Laurent, 8 Dame Emilie Dorion, de
I’ Ancienne Lorette, veuve de feu Pierre Blondeau, en son vivant forgeron, du méme lieu

Minutier du notaire H. Octave Roy — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 5021.

1916 — Trefflé Coulombe, gardien du phare.

25 juin — Acte 7545 — Obligation, d’'une somme de deux cents piastres avec intérét a sept pour cent,
par Trefflé Coulombe, gardien du phare de St Laurent, a Dame Emilie Dorion, de I’ Ancienne Lorette,
veuve de feu Pierre Blondeau, en son vivant forgeron, du méme lieu.

Minutier du notaire H. Octave Roy — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 5116

1919 — Trefflé Coulombe, gardien du phare.

5 avril — Acte 8349 — Obligation, d'une somme de cinq cents piastres avec intérét a six pour cent, par
Trefflé Coulombe, gardien du phare de St Laurent, a Valere Noél, cultivateur, du méme lieu.

Minutier du notaire H. Octave Roy — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 5460

1921 — Trefflé¢ Coulombe, 52 ans, charpentier.

Recensement Canada

1921 - E. Laprise, gardien du phare (1921-1923).

Rapport annuel du département de la Marine. Mentionné sur le site internet: https://lighthousefriends.com/pull-
state.asp?state=PQ&button=Go

Note de J.-C. Dionne : son nom n’est pas inscrit dans le recensement de 1921.

1923 - 1931 - J. Godbout, gardien du phare.

Rapport annuel du département de la Marine. Mentionné sur le site internet: https://lighthousefriends.com/pull-
state.asp?state=PQ&button=Go
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1923 — Phare Louis St-Laurent.
Tanguay et Chénevert: Georges-Emile Tanguay et Raoul Chénevert .- 20 aofit 1923
Fonds Raoul Chénevert - BAnQ Québec : P372,D480

Plans d'architecture de la tour d'eau du Phare Louis St-Laurent située a L'fle d’Orléans. Le projet
comprend les dessins suivants : plan, 2; coupe, 1; esquisse, 3.
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1931 - 1936 — Valere Noél, gardien du phare.

Rapport annuel du département de la Marine. Mentionné sur le site internet: https://lighthousefriends.com/pull-
state.asp?state=PQ&button=Go

1936 - 1937 — Xavier Rouleau, gardien du phare.

Rapport annuel du département de la Marine. Mentionné sur le site internet: https://lighthousefriends.com/pull-
state.asp?state=PQ&button=Go

1939 — Ancien gardien de phare décédé.

St-Laurent, Ile d’Orléans, ler — M. J.H. Delisle, ancien gardien d’un phare de I'lle
d’Anticosti, est décédé aujourd’hui, apres une longue maladie.

L’Illustration nouvelle, 2 aott 1939

1946 — Xavier Rouleau, gardien du phare.
Phare

Le phare de St-Laurent a cessé de briller le 23 décembre. M. Xavier Rouleau, gardien, passa
donc Noél et le jour de I’an sans inquiétude.

L’Action Catholique, 9 janvier 1946

b

1947 — Chaland pour Bersimis, quai Saint-Laurent, vue de la traverse a partir du pont
Chaland, Saint-Laurent, ile d’Orléans.

R. Savary .- 1-94 - E_6,S7,SSI,P38294 - Fonds Ministére de la Culture et des Communications - BAnQ Québec
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Le Phare de Ste Pétronille

En 1901, le ministere de la Marine nota que le « feu longtemps promis a l'extrémité ouest
de I'ile d’Orléans » avait été établi sous la forme d'un feu a gaz occultant Pintsch. Le phare,
qui consistait en une tour carrée en bois de trente-quatre pieds de haut, peinte en blanc
avec une lanterne rouge, se dressait sur le rocher de la Pointe de L'Anse du Fort, a environ

600 metres de 1'église Sainte-Pétronille.

Napoléon Ferland a été le premier gardien du phare de Sainte-Pétronille, gagnant un

salaire annuel de 150 $.

En 1903, la couleur de la lumiere est passée du vert au blanc, et en 1906, une lentille de
quatriéme ordre avec un écran occultant actionné par un mécanisme d'horlogerie a été
installée dans la salle des lanternes. Cet appareil d'éclairage a été fabriqué par Chance
Bros. & Co. de Birmingham, en Angleterre, et il a produit une lumiere qui était

alternativement visible pendant cinq secondes puis éclipsée pendant trois.

Un incendie a détruit le phare original de Sainte-Pétronille en 1934, et un phare de
remplacement a été installé sur le quai gouvernemental voisin sous la forme d'un
lampadaire monté au sommet d'un hangar a marchandises. Cette lumiere avait un plan
focal de trente-trois pieds et présentait deux éclairs toutes les sept secondes de cette
maniere : éclair de deux secondes, éclipse d'une demi-seconde, éclair de deux secondes,
éclair de deux secondes et demie. En 1954, un poteau en bois blanc de quarante-cinq pieds
de haut surmonté d'une lanterne rouge a été monté a l'extrémité extérieure du quai pour

exposer la lumiere a une hauteur de quarante-neuf pieds.

Lorsque le quai a été démoli en 1983, la lumiere a été déplacée vers une tour squelettique
adjacente a 'hotel voisin. Cet hotel, connu a I'origine sous le nom de Chateau Bel-Air, puis
Manoir de I'Anse, et enfin Auberge La Goéliche, a briilé en 1996, mais a rouvert en 1997

apres avoir été reconstruit.
Gardiens : Napoléon Ferland (1901 — 1931), H. Lizotte (1931 — 1933).

Les références : Rapport annuel du ministere de la Marine , diverses années.
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Phare de Sainte-Pétronille vers 1905
Photo courtoisie Michel Forand

Source : https://www.lighthousefriends.com/light.asp?ID=1752
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1876 - 20 avril — Acte 1474 — Vente par licitation d’un terrain, situé a Ste-Pétronille, par Isaac
Gourdeau, gardien de phare, du village de Beaulieu, et par Zéphirin Duhamel, de 1a Jeune
Lorette, tous deux en leur qualité de tuteur, a André Charles Henri Paquet, curé de la
paroisse de Ste-Pétronille.

Minutier du notaire Jean Alfred Charlebois

1881 — Recensement.

Aucun gardien de lumiere

1882 - 21 mars — Acte 2684 — Bail de nolisement du bateau a vapeur Eugénie par Joseph
Plante, de la paroisse de Ste-Pétronille, a Isaac Gourdeau, gardien de phare, a Joseph
Gourdeau, pilote, et a Charles Guérard, tous trois de Ste-Pétronille.

Pardevant Jean Alfred Charlebois, notaire public pour cette partie de la Puissance du Canada appelée
Province de Québec, résidant en la Cité de Québec, soussigné.

Furent présents :

Sieur Joseph Plante, de la paroisse de Sainte-Pétronille de Beaulieu sur 1'Isle d’Orléans, partie de la
premiere part.

Sieur Isaac Gourdeau, gardien du phare de la traverse, sieur Joseph Gourdeau, pilote, tous deux de
ladite paroisse de Ste-Pétronille de Beaulieu, agissant tant en leur nom que pour et au nom de Charles
Guérard, du méme lieu, commis, pour lequel ils se portent fort. Partie de la seconde part.

Laquelle partie de la premiere part a, par ces présentes, nolisé pour la saison de navigation qui
commencera au printemps de cette année et se terminera a 'automne prochain aux parties de la
deuxieme part, le bateau a vapeur Eugénie, du port de Québec, jaugeant a peu pres quatre-vingt-dix
tonneaux ou environ, mesurant cent dix-huit pieds de quille sur vingt pieds de large au maitre beau,
avec tous ses agres et apparaux dans l'état ou les dits apparaux se trouvent maintenant, ledit bateau
devant étre en bon ordre et condition et prét a naviguer apres avoir subi l'inspection requise par la
loi.

Le locateur ou noliseur sera tenu de fournir deux amarres.

Les parties de la seconde part s’obligent d'user et de naviguer ledit bateau comme le feraient des
marins soigneux et prudents, suivant les regles de l'art en se conformant aux reglements et aux
obligations imposés par la loi ou tout autre autorité compétente et ce pour faire la traverse entre I'Isle
d’Orléans et la Cité de Québec; les parties de la seconde part pourront aussi se servir du dit bateau a
vapeur dans certaines circonstances pour faire des voyages a la Bonne Sainte-Anne et a d’autres
endroits ou le dit bateau pourra se rendre sans étre exposé a des risques extraordinaires.

Les locateurs s’obligent a jouir du bateau sans rien dilapider ou briser et s’obligent a le remettre en
aussi bon ordre qu’il I'auront regu sauf 1'usage et les dépérissements ordinaires.

Les locateurs seront tenu de garder a bord un équipage suffisamment nombreux pour les besoins de
la navigation du bateau, les hommes de I'équipage seront des marins habiles et compétents; ils seront
aussi tenus et ce sous peine de résiliation du bail, de payer régulierement tous les mois les gages des
hommes du bord ainsi que le quaiage et les frais de la Douane lesquels devront étre payable
comptants; ils seront aussi tenus de laisser examiner les comptes des marchands pour fournitures et
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approvisionnements et en général toutes les réclamations qui peuvent constituer un gage ou privilege
sur le bateau a vapeur.

Le présent nolisement est ainsi fait pour et en considération de la somme de douze cents piastres
pour la saison de navigation, dont six cents piastres payables dans les dix jours apres la passation des
présentes et six cents piastres aussitot que la navigation sera ouverte et que le bateau aura été livré.
La partie de la premiere part lors de la cloture de la navigation s’oblige a ne pas vendre le bateau a
vapeur avant de donner aux parties de la seconde part le privilege de 1’acheter aux conditions qui
leur sont offertes par des tiers, ce privilege durera jusqu’au premier jour du mois de décembre
prochain.

A la fin de la saison de navigation les locateurs remettront le bateau a vapeur a I'endroit qui leur sera
désigné par ledit Joseph Plante.

Dont acte fait et passé en la Cité de Québec en I'étude du notaire soussigné le vingt neuvieme jour de
mars mil huit cent quatre-vingt-deux sous le numéro deux mille six cent quatre-vingt-quatre.

En foi de quoi les comparants ont signé les présentes avec et en présence du notaire soussigné apres lecture

faite.
it actneeiity g B T
g/fyin/M fnﬂ—'é{cuw /4 / %

A

Minutier du notaire Jean Alfred Charlebois — Document transcrit par J.-C. Dionne

1882 — Isaac Gourdeau, gardien de lumicre.

12 aofit - Acte 1480 — Donation, d’'un emplacement étant le lot 161 et partie sud du lot 162 du cadastre
de Ste Pétronille avec une maison en bois a un étage dessus construite, par Isaac Gourdeau, gardien
de lumiere, et Justine Gourdeau, de Ste Pétronille, a Demoiselle Marie Alvine Gourdeau, leur fille
majeure, du méme lieu.

Minutier du notaire Louis Leclerc — R. F. - Bureau d’enregistrement Registre RB, No 1277

30 novembre — Acte 2058 — Obligation, d"'une somme de cinq cent piastres courant avec intérét a six
pour cent, par Isaac Gourdeau, gardien de phare, de Ste Pétronille, et Demoiselle Marie Alvine
Gourdeau, du méme lieu, a Lazare Noél, marchand, de la ville de Québec.

Minutier du notaire Louis Philippe Sirois — R. F. - Bureau d’enregistrement Registre RB, No 1311

1883 — Isaac Gourdeau, gardien de lumiére

9 janvier — Acte 1480 — Contrat de mariage entre Arthur Baillargeon, pilote, de Ste Pétronille de
Beaulieu, fils de Gilbert Baillargeon, pilote et de Marie Marthe Chatigny; et Demoiselle Marie
Eléonore Gourdeau, fille majeure, issue du mariage de Isaac Gourdeau, gardien de lumiére, et Justine
Gourdeau, du méme lieu.

Minutier du notaire Joseph Allaire — R. F. - Bureau d’enregistrement Registre RB8 No 1328
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1883 — Isaac Gourdeau, gardien de phare.

13 aoflit — Acte 7737 — Résiliation de donation par Isaac Gourdeau, gardien de phare, de Ste Pétronille

Minutier du notaire Louis Leclerc — R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 3663

1891 — Recensement.

Aucun gardien de lumiere

1891 — Erection d’un phare 2 Ste-Pétronille.

Le département de la marine se propose de placer un phare a I'extrémité ouest de 1'ile
d’Orléans ou une bouée a gaz a I’ Anse aux sauvages.

Le Journal des Campagnes, 22 janvier 1891

1898 — Une suggestion - Un phare au Bout de I’Ile.

Un pilote nous faisait remarquer, ce matin, qu’il devrait y avoir une lumiere au Bout de
I'lle, parce que le pilote ne tarde pas a perdre de vue, lorsqu’il descend un batiment,
surtout les deux lumieres d’alignement qui se trouvent, I'une sur le brise lame et l'autre
sur les Remparts, et qu’il est ainsi exposé a faire de fatales erreurs.

Il ajoutait que la navigation dans le port ne serait jamais absolument siire, sans une

lumiere au Bout de I'lle. Cela est en vue d’éviter une méprise comme celle qu’a faite le

pilote Asselin en dirigeant son vaisseau dans le chenal nord au lieu de passer au sud de
I'Ile.
Le Soleil, 26 aoiit 1898

1901 — Phare de Ste-Pétronille.
Importante réunion — A la Chambre de Commerce — La navigation d’hiver — Diverses
opinions — Deux questions

M. J. Geo. Garneau demande ensuite a M. Dobell quelles améliorations seraient nécessaires
dans le Havre de Québec, si la navigation hivernale devenait un fait accompli, et s’il y
avait d’autres développements concernant le Lloyds du St-Laurent.

M. Dobell répond que la seule chose nécessaire serait un phare sur I'extrémité de I'lle
d’Orléans, chose qui a déja été ordonnée et qui sera faite.

Le Journal des Campagne, 13 avril 1901
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AVIS AUX NAVIGATEURS.
N 0. 91 de 1901,

CANADA-QUEBEC.
PHARE DB 8TE-PETRONILLE.

Un phare, érigé par le gouvernement du Canada sur
la pointe de )’Anse du Fort, dans la paroisse de Ste-
Petronille, extrémité ouest de 1'ile d’Orléans, fleuve

St.Laurent, en aval de Qué 6t t ]
e Québec, a ouvert le ler

Lat. N. 46° 80" 43"
Long. O. 71° 7 58”

Lo phare est un bhtimeut carré en bois aves odtde en
pente, aurmonté d’ane lanterne carrde en bois, et a 34
pioda depuis la base jusqu’a la girouette sur la lan.
terne. Peinturd vort phle,

Il repase sur 'extrémitd ouest de la pointe, une

courte diatance & l'est du quai du passago d’eau do
Qudbee et Orlians, l ;

Le feu cst un du moddle Pintach, obscurei A de courtas
intervalles, et renfurci par unc lentille divptrique du
soptidino ordre, Il est élevd & 33 pieds au-dessus de la
marque des hautes eaux, et devrait étre visible & 3
mailles de tous les points &’spproche.

Cet avis concerne les cartes de I'Amirauté Nos. 319,
316, 310 et 2316 ; le St. Latorence Pulot, vol. I, 1894,
page 304 ; et devrait 8tre inséré on substance dans la
liste des phares et signaux de bruwme canadiens sous

le numéro 798,
F. GOURDEAU,
Sous-ministre de la Marine et des Pdcheries.

Ministdre de la Marine et des Pécheries,
Ottawa, Canade, 28 octobre 1901, '

Gazette Officielle du Canada, 1867-1946 (Dominion du Canada), volume 35, numéro 19, 9 novembre 1901, p.868
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1903 — Couleur du phare est changée.

! (79) FLECVE SAINT-LAURENT EN DAS DE QuénEc—
ILE D'ORLEANS=SAINTE-PéTRONILLE=—(OU.
b LECR DU PHARE CHANGEE,

La couleur du phare & Sainte. Pétronille, sur 'ex.
) tréwuitd oucat de Il'ile d'Orléans & ¢té changée de vert
, ' leudre h blane. Lo toit cat peinturde en rouge.
1 A. aux N, No, 23 (79) 7-5.03,

" Renseignement @ Archives du burcau do Vingénieur
cenchef M, ot P,

o Curtes do "Amirantd : Nos, 3190, 313, 310 et 2510,

' 30}"ublieution 1 8t Lawrence Filot, vol, i, 1594, pags

v Liste des phares et signaux de Lrume canadiens,

1003 ¢ No, 1222,

. Ministére e lu Marine et des Pdchorics, fiche Nu,

. 31,222m,

" - F. GOURDEAU,

. Sous - ministre,

|

—

- Miunirtére do la Marine et dea Péchorien,
, Ottuwa, Canada, 7 mai 1903,

1867-1946 (Dominion du Canada), volume 36, numeéro 48, 30 mai 1903

1903 — Napoléon Ferland, gardien du phare.
Entre I'Ile et la cote

Le gardien du phare au bout de I'lle d’Orléans, le capitaine Napoléon Ferland, gardien du
phare et conducteur de passagers et des malles au moyens des canots, fera son dernier
voyage aujourd hui.

Le capitaine nous dit que le pont de glace est pris depuis le Sault jusqu’a I'église St-Pierre
depuis une couple de jour, et que le chemin d’hiver sera probablement tracé et balisé
aujourd’hui. En conséquence, les voyageurs et les malles passeront a I’avenir par la cote de
Beaupré. Il est plus que probable que le pont entre Québec et le bout de I'lle sera solide
pour Noél, vu le gros froid qui sévit.

Le Peuple (de Montmagny) 24 décembre 1903
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1906 — Ile d’Orléans — Ste-Pétronille — Feu amélioré.
Le feu montré du phare de Ste-Pétronille, extrémité ouest de I'lle d’Orléans a été amélioré
par la substitution d’un appareil de septieme ordre autrefois en usage.

Le feu sera une lumiere blanche a occultations, visible durant 5 secondes, et éclipsée
durant 3 secondes, alternativement.
L’illuminant sera de la vapeur de pétrole briilée dans un manteau incandescent.

Le Peuple (de Montmagny) 25 mai 1906

Vue éloignée prise au clair de lune de la galerie du Chateau Bel-Air
Fred C. Wiirtele. aotit 1904
Patrimoine québécois - Fonds Fred C. Wiirtele
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Fonds Fred C. Wiirtele - Vue éloignée prise de la galerie du Chateau Bel-Air

Patrimoine québécois. Fred C. Wiirtele. aotit 1905

1909 — Isaac Gourdeau, ancien gardien de lumiére.

28 juin — Curatelle des enfants de Dame Délima Morin, pour cause de démence sénile
R. F. - Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 4299
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1912 - 17 octobre — Acte 7879 — Vente d’un terrain a la pointe de I’Ance du fort a Ste
Pétronille par Mary Elizabeth Dunn, fille majeure, Stuart Hunter Dunr.l, marchanfi, et
Alexander James Messervey, comptable, es-qualité d’exécuteur testamen.ta}re, tous trois de
Québec, au Département de la Marine et des Pécheries du Dominion du Canada

Jean-Claude Dionne - Les phares A Uile d’Orléans (1867-1930)

représenté aux présentes par la firme d’avocats Gellewy-Gibsone & Dobell.
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year One thousand nine hundred and twelve,

BEFORE ME the unders&gned William MNoble Campbell, Notary
Public for the Province of Quebec in Canada, residing and
practising in the City of Quebec,

PERSONALLY CAME AND APPEARED “iss Mary Elizabeth Dunn,

Spinster of lawful age, Stuart Hunter Dunn, Merchant, and

__Alexander James lesservey, Accountant, all of the said City

of Quebec, actiny hbrein as the Executors and Executrix and
Trustees named and appointed with tha late Wiss Laura DPunn,
who departed this life on the Third of December Nineteen hun-
dred and three, under the last Will and Testament of the late
Timothy Hibbard Dunn, in his lifetime of Quebec, Merchant,
said Will made in the form derived from the laws of England
and dated the Tourth of December Eighteen hundred and ninety-
seven, at Quebec, and the two Codicils thereto dated the
Twenty-third of said month of Decamber (1897) and the Twelfth
of May following (1898) and duly proved in the Superior Court
in the District of Quebec on the Twentieth of July in the
year last mentioned (1898) and registered at Quebec under
thr number 100449, the said late Laura Dunn being reprea;nted
by John Ritchie, of the said City of Quebec, Manufacturer,
hereto present and acting as such Executor in virtue of an
appointment before tre. B, G, Meredith, Notary, bearing
date at Quebec the Sixth cf Seéptember Nineteen hundred and
five and duly registered in said Regist»y Office on the
Fifteenth of May, 1907, under the number 122228, parties
hereto of the first part,

And the Department of “arine and Fisheries of the

Deminion of Canada herein represented by

WW%MJ_TWM
/s
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party heretc of the second part,

=

Which said parties hereto c¢f the first part in their
fualities aforesaid and in virtue of the power of sale con-
ferred upon them in and by the ahove cited last Will of the
said late Timothy Hibbard Dunn, did and do hereby sell and
convey unto thé salg party hereto of the sécond part,'wlth
warranty against all troubles and incumbrances whatsocever,
the following described property, that is to say

All that parcel or tract of land and premises sitvate,
lying and being on the extremity of "La Pointe de l'Anse du
Fort," in the parish of Ste, Petronille of the Islaqp of
Orleans, in saié saiq county,

Beginning at an 1iren pest, planted by Louis Gosselin,
P,L.S. on the South point of "L'Anse du Fort," at a point
distant fcur hundred and thirteen (413) French feet from the
Southwest corner of the Hotel Fraser, bearing South eighty-
four degrees (84 ¢) West, and marked on the plan attached
hereto by a green line, thence North thirty-five degrees |
fifty two minutes (350 52') West, twenty-four (24') French
feet to high water mark 6? the River St, Lawrence in "L'Anse
du Fort," thence following the shore linoror the River St,
Lawrence at high water mark southwestwardly, southeastwardly
and northeastwardly to the point of beginning at the iron
post ahove mentioned, the whole containing an area of Two
thousand five hundred (2,500) square feet, more or less.

Together with the right of way, already legally existing
thirty-six (36) French feet wide, following the line of high
water mark in "L'Anse du Fort," from the above described lot

to
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~,

to a point distant seventy-five (75') French feet North
forty-cight degrees (480) East from the point »here the Yorth
east boundary of Cadastral lot No, 172 meets the shore of "
"L'Anse du Fort" at high water mark, thence a right of way
sixteen and one half (16 1/2') feet wide, to be opened North
forty-eight degrees (480) West a distance of Twenty-five
(25') feest, moras or less, to the South boundary of the es-
tabliched road e isting between lots 132 and 133, continued
into lot 131, thence following the sald existing road a dis-
tance of two hundred and seventy (270') French feet, more or
less, to the Public road leading Northward from quai
Beaulieu, as shown on Cadastral plan, the whole of this right
of way being as shown in burnt sienna on the plan attached
heretc, which said tract of land and right of way above des-
cribed form part of lot number eighty-six (86) on the offi-
cial Cadastral plan for the Parish of St. Petronille, in the
County of ontmorency. :

The Vendors declare that the above described property
belongs to the Estate and Succession of the saild late
Timothy Hibtard Dunn under gcod and valld title.

To have and to hold the said property and premises
hereby solé,together with all the rights, privileges and
appurtenances thereunto belonging, unto the sald Purchaser
in free and common soccage with possession thereof from this
day. '

The present Bargain and Sale is made in manner aforesaid
for and in consideration of the price or sum of Three hundred
dollars, ($300) the receipt of which the sald Vendors act- :
ing as aforesald do hereby acknowledge. Whereof general and
final discharge is hereby granted untc the said Purchaser.

And the sald Vendors do hereby transfer and set cver

unto the said Purchaser all right of proberty, seizin and

possession
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7 i
possession which the sald Fstate of the late Timothy
Hibbard Dunn had or can have, demand or pretend to, in and
upon the premises hereby bargained and sold of all which the
)‘/M , 4 . saila Vepdora in their qualities ai’ores;ud do hereby divesf-
- themselves in favour of the sald Purchaser and assigns, con-
m senting and agreeing that the latter be foerthwith seized and
't: invested with the full and entire possession therecf with
full power and authority to that effect.
fg—‘M h"‘“ TFUS DONE AND PASSED at;:the said City of Quebec, these
Kf?«,..., presents being recoerded in the office of me the said Hotary
/'7’ under the number Seven thousand eight hundred and Aeses, —
.ék:, m Mg/ o

IN WITNESS WHEREOF the said parties have‘signed these

f/@ presents with me the said Votary, the same being first duly
/ 7
ﬁ recd according to law./ m‘“"?""‘-“" O’{_.vu%
M g )%

~

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com 103



Jean-Claude Dionne - Les phares A Uile d’Orléans (1867-1930)
File 21222-L

Snow all Wien By these Vresents war we

Hommeaite . Alexander Johnston _—

Deput ¥
T e el M Minister of

Marine and Fisheries do hereby nominate, constitute and appoint. Messrse. Cibsone

& Dobell, Barristers, of Quebec, P.Q., -

to be my true and lawful ats rneygfor me, Aanl in my place and stead to sign, execute and

accept a certain deed of conveyance and sale from  Stuart Dunn ——0—H——

...to His Majesty the King of & plot of#land and

right of way on the extremity of La Pointe de 1'Anse du Fort,
in the Parish of Ste. Petronﬂ.lle, Orleams 1slmd, P.Q., which

is required for Publm Viork known as "Ste PetrOnﬁille Lishthouae"
the purcha.se price of same to be Three hundred (&300) doll‘.ra~

hereby ratifying and agreeing to ratify all that my said attorneysmay lawfully do in the
premises.

n Witness mheresi I have hereunto affixed and set my hand and the seal of the

lst October e

Depariment of Marine and Fisheries this ..day of

A.D.19.12

Sigued, Scaled, and delivered in the

Presen;of [ /Q) /(/ AAD o/ ( 1ﬂ
= /‘—M o’ / L recee ¥
= w,[’.uu o év
/
/W

il /Zc/u""" /

(l/{{«/“( ‘
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PROVINCE OF ONTARIO. 1

Courry oF CARLETON, 5

T /1 oéfw _of the

City of Ottawn, in the County of Carleton and Province of Ontario, Civil Servant, make

oath and say :—

That on the. ... /% SR "\ X | Celo /‘ /7(-7 1 was

present and did see theTlonansable "5}; /;”—W
execute the within Power of Attorney on the date thereof by signing his name at the foot

A

or end thereof us the same now uppears thereon in the presence of me and
e ;( qvw%

the other subsonbing witness thereto.

/Z ; /I/l déf\-‘/"&’d

Sworn at Ottawa, in the County of Carleton, |
ﬁil...,.,(g{,dly of Lolotics

1942, before me:

%/l/&“,,/f/!.rhmud
/] M}z/ gy awﬁt»(

—
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& No. 16055 4
STE. PETRONILLE LIGHTHOUSE SITz. , _ﬂ

a5 A
- ———— —— — — — =as

* THIS I8 A DNSCRIPTION , ascompanying & plan, of land
taken for the use of His lajosty the King, and used for ths
Public ¥oTk knom ag thg Ste. Potronille lighthouse, made
and deposited of resord in the office of the Rogistrar of
Deeds for the county of Montmoreney, Province of Quebee,

g e rursuant to the provieions of the Expropriation Act, and which
'] may be betier deseribed az follows, thet is to s8y =
’ ALL THAT PARCEL OR TRACT OF LAND and premises situate,
lying and being on the extremity of ® La Pointe de 1'Ange
du Fort", in the parish of Ste. Petronille of the island of
Orleans, in the said county,-

BECINNING at an ircn poat , planted by Louis Gosaselin,
P.L.8., on the south point of *L'Ange au Port®, at a point
) distant four hundred and thirteen ( 413') Prench foet fram
the southwest curner of the Hotel Fraser, bearing South
S elghty four degrees ( 84° ) west, ond rarked on tho plan attached
- hereto by a green line; thence Forth thirty five degrees fifty
two mimutes ( 35° 52! ) West, twenty four ( 24') French feet
! : to high water mark of the ®iver 5i. Lawrence in *L'Anse du Fori®;
} thence following the shore line of the Bdver St. Lawrence at
| q‘l high water mark southweatwardly, southeastwardly and nortn-
j eastwardly to the point of beginning at the iron post above /

3‘}.‘ mentioned; the whole containing an area of two thousand five

TOGETHER WITH the right of way, already legally

existing, thirty six ( 36') French feet wide, following the Ea
2 -y TTONT t7in above
line of high water mark in"L'Anse ¢»

X hundred ( 2,500 ) squave feet, more or less.
lf
- deacribed 1ot to a point distant seventy five ( 75') Prench !

feet North forty eight degrees ( 48°) Bast from the point where

the northeast boundary of Oadastral lot No. 132 meets the

ghore of "L'Anse du Fort" at high water mark; thence a tight of
sixteen and one half ( 16}') feet wide, to be opened North /
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/ | -5 3.

Porty eight degress ( 48°) Weet & distance of twenty five ( 2B!)
feet, more or less, to the south voundary of the established
road existing between lots 132 and 183, coniinued into lot

131; thence following the-said exieting road a dlistance of two
hundred and seventy ( 270 ) rrench feet, more or less, to the
Publig road lpading northward from quai Beeulieu, as shown on
padastral plan; tie whole of this rignt of way belng as shown

4n burnt sienna on the plan attached heretogwhich said tract of
land and right of way above described formt part of lot num-
ber eighty six(86)on the official cadastral plan for the

Parish of St Petronille,in_"'f,} Cm,y\ty of lonbmorency.
7 "

) /it A A e

Chlef Ingineer,

} ~ Department of Marine & Fisheries,
4 Ottaws, Oanada, 12th. August, 1901.

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com 107



Jean-Claude Dionne - Les phares A Uile d’Orléans (1867-1930)

N ord Shsiroremsizva.

du [Fore.

Anse

Thisis a p/an, with desecription attached,of certain lands
taken for the wse of His Majesty the K. Ing, and vsed as the Public
Work krown as the Ste. Petronille Lighthouse, made and
deposited of record in the office of the Re gistrar of Deeds for
thesCounty of Mornimorencyir the Povince of Quebec,
pursvart fothe provisions of the Expropriation Act

WG4 f/{a e

Chief Engineer,

Feouneiee: 50 P/EDos FRANCAIS AU POUCK ANCLAIS St Be,aarfmenfaf/ﬂaring and Fisheries.
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Minutier du notaire William Noble Campbell

1923 — Napoléon Ferland, gardien du phare.

8 aofit — Incendie de la maison et des dépendances de Napoléon Ferland a Ste-Pétronille.

Incendie a L’Ile d’Orléans
Des pertes par le feu

Un incendie a détruit les propriétés de M. Napoléon Ferland, hier aprés-midi, a Ste

Pétronille
Village menacé

Une résidence, un atelier et une remise ont été incendié, hier, au Bout de 1'Ile. Le feu a
causé des dommages pour quelques milliers de dollars mais sans les courageux efforts des
résidents de Sainte-Pétronille et le concours des pompiers de la ville, I'incendie, au lieu
d’avoir été confiné aux batiments dont il est fait mention plus haut, se serait communiqué
aux constructions environnantes et c’est un véritable désastre que nous aurions eu a

enregistrer.

La maison et les dépendances qui ont été incendiées appartenaient a M. Napoléon Ferland,
gardien du phare, a la pointe de I'lle. Ces propriétés étaient situées sur la route principale,

a proximité de I'épicerie de M. Blais. Le feu fut découvert a 4h45 par M. Ferland lui-méme
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qui montait au deuxieme étage de sa maison, une chaudiere d’eau a la main. M. Ferland
n’'était pas encore rendu en haut que déja la fumée dense, répandue dans la partie

supérieure de la maison, le suffoquait et I'obligeait a redescendre.

L’alarme fut donnée. Les voisins accoururent, et, quelques instants apres, tout le village
était sur pieds. On arrivait de tous cotés pour préter main forte aux sinistrés et les aider a
mettre sous controle. Déja le feu faisait rage dans la batisse de M. Ferland puis se
communiquait aux dépendances. Les résidences avoisinantes, celle de Mme Richard
Turner, celles de MM. Omer Drouin, A. Baillargeon, Arthur Larue, Alfred Jolicoeur et
Eugene Amyot étaient menacées. Il fallait, a tout prix, empécher I'élément destructeur de

s’y communiquer.

On fit des prodiges de valeur. Un groupe de personnes organiserent la chaine de chaudiere
que I'on emplissait sur la propriété de Mme Turner circulerent de main en main. En méme

temps on abattait les arbres auxquels le feu menacait de se communiquer.

Une partie de la maison de M. Ferland était occupée par les familles Vincent et Bolduc qui
passent la belle saison au Bout-de-1'Ile. Le feu se propagea avec une telle rapidité que c’est

a peine si M. Ferland et ses locataires eurent le temps de sauver quelques objets.

Devant les progres de l'incendie on avait demandé du secours a la brigade de Québec. Une
dizaine de pompiers, sous les ordres du capitaine Guay, du poste No. 5, et du lieutenant
Labrecque, de la station No. 7 furent dépéchés sur les lieux. IIs s’embarquerent sur le

vapeur «Frontenac» qui fait la navette entre Québec et I'Ile d’Orléans.

Le «Frontenac» qui devait laisser son quai a 5h25 partit une dizaine de minutes avant son
temps grace a l'obligeance de M. ]J. Thompson, gérant de la Compagnie Maritime &
Industrielle de Lévis, qui, devant le danger dont toute une partie du village de Ste-

Pétronille était menacées, avait mis le vapeur a la disposition de la brigade.

Quand les pompiers arriverent sur les lieux du sinistres les citoyens avaient réussi a
empécher le feu de se communiquer aux résidences environnantes. Cependant, par mesure
de précaution, les voisins dont les propriétés étaient menacées avaient sorti de leurs
maisons tous les effets qu’ils avaient été capables d’emporter et les avaient déposés en

lieux strs

L’aide des pompiers de la ville fut appréci€e. A 8 h., hier soir, tout danger de conflagration
avait disparu mais la brigade demeura sur les lieux toute la nuit pour le cas ou le feu
reprendrait de la vigueur ou que des tisons, charroyés par le vent, seraient emportés chez
les voisins

Les pertes subies par M. Napoléon Ferland sont considérables. Ainsi que nous le disons
plus haut, sa maison, un atelier et une remise ont été réduits en cendres. Il y a a peine
quelques semaines, M. Ferland avait fait assurer ses propriétés contre le feu. Le montant

qu’il retirera le dédommagera en partie.
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La nouvelle qu'un incendie venait de se déclarer, au Bout-de-1'Ile, se répandit comme un
coup de foudre, a Québec. On crut d’abord que c’était le Chateau Bel-Air qui brulait. On
rapporta, ensuite, que toute une partie du village était en feu. On comprend l’anxiété des
citoyens dont les familles passent 1'été a Ste-Pétronille et qui était venus en ville pour

vaquer a leurs affaires. Ce n’est que vers 8 h, hier soir, que I'on fut rassuré.

La cause de l'incendie qui a détruit les propriétés de M. Ferland n’est pas connue. M.
Ferland est avantageusement connu, a Ste-Pétronmille. Il a la sympathie de toute la
population.

Le Soleil, 9 aoiit 1923 ; The Quebec Chronicle, 9 aoit 1923

1929 - 23 aotiit — Acte 49737 — Cession de tous les droits de succession de Alexis Ferland de
Ste Pétronille, par Napoléon Ferland, pére, gardien de phare, de Ste Pétronille, et autres, a
Alexandre Ferland, de Ste Pétronille

Minutier du notaire Louis Leclerc — R. F. — Bureau d’enregistrement, Registre RB, no 7036

1933 - 17 décembre — Incendie du phare de Ste Pétronille.

Un incendie a détruit dans le courant de la veillée d’hier le phare de Sainte-Pétronille, Ile
d’Orléans, de fond en comble. Le feu origina sur le second plancher ou se trouvait une
quantité considérable d’huile qui fournit un aliment qui activa I'ardeur du brasier. Il était
sept heures lorsque le gardien découvrit l'incendie et en peu de temps toute la

construction était en flamme.

C’est évidemment une perte assez considérable pour le Ministere de la Marine car ce phare
était tres important par sa position et par 1'éclat de sa lampe qui était de plusieurs milliers
de chandelles.

Le Soleil, 18 décembre 1933

Phare détruit a Ste-Pétronille la nuit derniére

Le phare de Sainte-Pétronille situé non loin du Chateau Bel-Air, sur I'lle d’Orléans, a été
détruit de fond en comble par un incendie hier soir. Il était environ sept heures lorsque le
gardien, M. Horace Lizotte s’apercut que les flammes crépitaient au second plancher. En

peu de temps, toute la construction était la proie des flammes.

La destruction de ce phare important cause une perte considérable. La lumiere qui a été
détruite dans cet incendie était de plusieurs milliers de chandelles. Au premier plancher, il
y avait une quantité considérable d’huile qui activa I’ardeur du brasier.

L’Action catholique, 18 décembre 1933

Le phare de 1ile d’Orléans

M. F.-M. Moffet, surintendant du service des phares de la marine, vient d’annoncer que le

phare a I'lle d’Orléans, qui a été détruit, ces jours derniers, par le feu, sera incessamment
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construit. Les travaux seront poussés de facon que le nouveau phare soit terminé pour
I'ouverture de la prochaine saison de navigation.
La Presse, 22 décembre 1933

Le phare de Ste-Pétronille, 1.O., incendié

Un violent incendie a détruit de fond en comble, samedi soir, le phare de Sainte-Pétronille
de I'lle d’Orléans.

La destruction de ce phare, I'un des plus importants, cause une perte considérable. La
lumiere qui a été détruite, était de plusieurs milliers de chandelles.
Le Guide (Ste-Marie), 22 décembre 1933

1934 — Le phare de Ste-Pétronille.
Nouveau phare

Les ingénieurs du ministere de la marine se sont rendus jeudi a Sainte-Pétronille, Ile
d’Orléans, pour établir le nouveau phare qui remplacera celui qui a été incendié au cours
de I'hiver.
Le Canada, 2 juin 1934
A Ste-Pétronille

On s’attend a ce que le Département de la Marine fasse effectuer certains changements au
nouveau phare élevé récemment a Ste-Pétronille, 1.O. On constate que la lumiere est
quelque peu défectueuse et qu’il faudra augmenter sa puissance.

L’Action catholique, 4 juin 1934

2003 - 12 septembre — fle d’Orléans Municipality Lighthouses.

Sainte-Pétronille (Beaulieu, Pointe du Bout de 1'ile) (3)

1957 (station établie en 1901). Actif ; plan focal de 15 m (49 ft) ; éclair jaune toutes les 5 s. Tour
squelettique cylindrique carrée de 14,5 m (46 ft). Google propose une vue de la rue et une vue
satellite. Le phare d'origine est visible sur une carte postale de 1905 et une deuxieme carte postale,
toutes deux postées par Forand. Il était situé a 1'extréme pointe de l'ile et a été détruit par un incendie
dans les années 1930. Il a été remplacé par un phare sur un hangar sur le quai. La tour squelettique a
été construite sur le quai en 1957, puis déplacée sur le parking en 1983 lorsque le quai a été démoli.
Situé dans le parking d'un restaurant a l'extrémité sud-ouest de lile. Site ouvert, tour fermée.
Gestionnaire du site : Auberge La Goéliche.

Sainte-Pétronille (Beaulieu, Pointe du Bout de 1'ile) (3)
ARLHS CAN-997; CCG 1927; Admiralty H2288; NGA 3876.

Traduit avec www.DeepL.com/Translator (version gratuite)
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1998 — Les phares du golfe du Saint-Laurent.
Seuls dans la nuit

Le Québec n’a pas su conserver ses gardiens de phare,
‘ contrairement a Terre-Neuve et a la Colombie-Britannique

Les 36 phares allumés dans le golfe du Saint-
Laurent n’ont pas la cote a Ottawa. Seulement les
phares de I'ile Verte et de Cap-des-Rosiers ont
été «classés» par le Bureau d’examen des édi-
fices fédéraux du patrimoine (BEEFP). Cette pro-
tection parcimonieuse n’a pas arrété des destruc-
tions de phares pour cause de travaux jugés né-
cessaires et refusés, comme a I’ile Blanche, au
large de Baie-Sainte-Catherine, et a pointe Heath
sur l'ile d’Anticosti.

JEAN CHARTIER
LE DEVOIR

ucun phare du Saint-Laurent n'a pu conserver
un gardien ainsi que la maison du gardien,
contrairement a 24 phares de Terre-Neuve et a
27 phares de la Colombie-Britannique, de sorte
que les ensembles patrimoniaux des phares du
Saint-Laurent ont tous une dimension plus res-
treinte de nos jours.

Georges Cossette, I'ingénieur responsable du
service des installations de la garde cotiére
dans la région laurentienne précise: «On s'est

convertis a la télésurveillance. Tous nos phares ont été auto-
matisés. Dans d'autres régions, ca a été plus long, notam-
ment a Terre-Neuve et sur la cote Ouest.»

Il ne reste qu'un seul phare avec un gardien dans les
Maritimes, dans la baie de Fundy, mais a Terre-Neuve, on
a stoppé l'automatisation a 35 phares sur l'ile, précise
Mike Clement du bureau des Péches et Océans a Saint
John's, tandis que 24 phares ont pu garder leurs gardiens.
Cela change le portrait d'ensemble au moment ou on en-
treprend une nouvelle étude sur la valeur patrimoniale des
400 phares du Canada. :

TR T :v:-r«“’,‘w:,

GARDE COTIERL

Le phare appelé la Toupie se tient & huit kilométres au large du Saguenay dans le fleuve Saint-Laurent,

avec I'lle Rouge entre lui et I'le Verte. On Iappelle également le Haut-Fonds Prince parce que le prince

de Galles 8'y est échoué quand Il est arrivé d'Angleterre au début du siécle. Cest la terreur des marins
ans la brume.
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Pablo Sobrino, le directeur des programmes maritimes
de la garde cotiére de Vancouver, précise que I'opinion pu-
blique s'est opposée trés fort sur la cote Ouest, car on'y
considére que les gardiens de phare
ont un impact trés grand sur le patri-
moine. C'est pourquoi on n'a réussi a

Seulement agtorgatisea que silx phargs sg(l)' la
cote Ouest durant les années 80 et

deux phares hugen 1995. | 2
: ans ce contexte, le ministre des
québécois b, e et Ocsans, David Anderson, a
ont été annoncé récemment que les gardiens
de phare vont conserver leurs postes
classés dans 27 phares de la Colombie-Bri-
tannique et qu'il met la situation sous
monuments  examen pour les 24 phares dotés d'un
= 3 gardien a Terre-Neuve. Toutefois, on
historiques, ne sait pas d'ou proviendront les bud-

1 gets nécessaires.

seule Un consell(llerlpnnc(lipal tixux coE-
. munications de la garde cotiére, Ri-
garantie chard Lessard, reconnait que «ca fait
contre la trés curieux». «Le Québec a pris les de-
vants dans le programme de déshuma-
démolition  nisation des phares. Ca s'est fait chez

nous et pas ailleurs au Canada», dit-il.
La décision du ministre Anderson
survient au moment ou le processus
de cession des phares aux communautés locales a été gelé
dans le Saint-Laurent et les Maritimes, en attente d'une
modification a la loi de cession par le Conseil du trésor
pour favoriser les sociétés sans but lucratif, aprés les muni-
cipalités, comme récipiendaires.
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Les deux classifications revues

Les phares de l'ile Verte et de Cap-des-Rosiers sont les
deux seuls a avoir été «classés» par les soins du Bureau
d’examen des édifices fédéraux du ministére du Patrimoi-
ne canadien dans le Saint-Laurent, précise le surintendant
Gexrges Cossette. '

la Commission des monuments et sites historiques
du Canada, on reconnait 13 sites nationaux depuis 1985,
dont les phares de Pointe-au-Pére, de l'ile Verte et de Cap-
des-Rosiers, comme «monuments historiques nationaux»,
mais la chose est en voie d'étre révisée pour novembre
prochain.

Le probléme de la faible classification des phares du
Saint-Laurent fait que plusieurs ont pu étre détruits en
raison de travaux jugés nécessaires en période de coupe
budgétaire.

Ainsi, le phare de l'ile Blanche a été démoli voila deux
ans, comme on I'a fait pour le phare de Pointe-Heath, sur
I'lle d’Anticosti, et le phare de Natashquan quand on a vu
que la cote était érodée. Il y a une quinzaine d'années, on
avait laissé aller le phare de Cap-aux-Oies. On a fait de
méme avec le phare du Long Pélerin qui, n'étant pas clas-
sifié, reste en ruine.

On ressent le besoin de réexaminer la situation, pré-
cise Michel Audy, le secrétaire exécutif de la Commis-
sion des monuments et lieux historiques du Canada. Il y
a quinze ans, ditil, on a classé 13 phares, du point de
vue architectural et historique, selon le critére de I'évo-
lution de la technologie. Cela lui parait insuffisant de
nos jours.

«Nos critéres sont différents de ceux du Bureau d'examen
des édifices fedéraux du patrimoine, qui considérent plutit
l'importance locale et régionale. A l'automne, un historien
déposera une nouvelle estimation de la valeur historique des
400 phares.»

L'appellation «classé» a 'avantage de protéger les
phares de la destruction. On tient a Jn'éciser a Péches et
Océans qu'il n'y aura plus de phares détruits dans le Saint-
Laurent, 4 moins que ceux-ci ne représentent un danger
évident et nécessitent des investissements importants.
Toutefois, dans le fleuve, a Sorel et a I'ile d'Orléans par
exemple, il n'y a plus que des alignements lumineux.

13 phares «reconnus»

Le surintendant régional du Service des installations de
la garde cotiére de la région laurentienne, Georges Cos-
sette, dit que treize autres phares du Saint-Laurent se si-
tuent dans la catégorie des «phares reconnus». C'est un
premier niveau de protection.

1 s'agit des phares de Cap-Saumon, de I'ile Rouge et de
Ille Bicquette dans I'estuaire; en Gaspésie, se trouvent
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LES PHARES DU GOLFE DU SAINT-LAURENT

[l Phares en fonction
1 Phares inutilisés

PETITE iLE AU MARTEAU | -
ILE AUX PERROQUETS [|-

iLE pu corossoL |

iLe DU GRAND CaouS |-

ILE AUX OEUFS |

CAP DE LA MADELEINE ]

STE-MARTHE-DE-GASPE ||
capcar f|

| Le ou POT A LEAU-DE-VIE
| LeLowa peLeR

/| cAP DE LA TETE AU CHiEN

fi cAp Au saumoN
f| Pwien e Prerne

Nowveau-
Bamswich

dans cette catégorie les phares de Riviere des Martres, de
Cap-Madeleine, de Cap-Gaspé, du Cap-d'Espoir, de la poin-
te Bonaventure et de l'escarpement Bagot; il en est de
méme a l'ile d'Anticosti pour les phares du Cap de la
Table, du Cap-de-Rabast et de la pointe Carleton, et finale-
ment a l'ile du Havre-Aubert, aux iles de la Madeleine.

Georges Cossette dit qu'on cessera cet été d'allumer le
Pilier de pierre, au large de la riviere des Trois-Saumons,
mais qu'on ne démolira pas ce phare.

Néanmoins, Péches et Océans vient d'éteindre les
phares de la pointe Mitis, de Cap-Chat, de Riviére des
Martres et de Cap-Madeleine en Gaspésie. Toutefois, des
organismes locaux les ont pris en charge immeédiate-
ment, dit-il.

Dans les Maritimes, les protestations ont stoppé le
programme de cession des phares, car il y a deux ou
méme trois phares dans des municipalités. On trouve 90
phares dans les Maritimes et 55 a Terre-Neuve, compara-
tivement a 38 dans le Saint-Laurent. Il mentionne que le
phare de Blanc-Sablon, sur l'ile Greenley, a été cédé pour
I'écotourisme.

Les phares de pécheurs

Lingénieur :i'oute qu'il s'agit de phares pour la naviga-
tion commerciale dans le Saint-Laurent et les Grands Lacs
tandis que ceux de Terre-Neuve servent pour les pé-
cheurs. «Ca se fait de maniére plus traditionnelle, leur posi-
tionnement; il y a peut-<étre la différence climatique lorsqu’il
ya du brouillard.»

Néanmoins, a Québec, le personnel de la garde cotiere
s'est montré étonné d'apprendre qu'il restait des gardiens
de phare dans les deux provinces sises aux extrémités du
Canada. La situation parait différente d'une province a

Le Devoir, 28 mai 1998

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com

iLepLare |

l'autre. Dans le Saint-Laurent, il y a surtout des systémes
lumineux.

Les phares se trouvent sur la Cote-Nord — 15 phares,
dont six sur la Basse-Cote-Nord. Il reste six phares sur l'ile
d'Anticosti, qu'on appelle parfois I'ile aux Naufrages, et dix
en Gaspésie. Par contre, on ne compte que cinq phares
dans le Bas-Saint-Laurent, o1 il y a eu des ravages et ou le
programme de cession est important.

La cession de Cap Saumon

Le début du programme de cession remonte a 1996.
Auparavant, le phare de Pointe-des-Monts avait été
cédé pour un «Couette et café», Le phare de Riviére
des Martres conserve un mécanisme d’horlogerie de la
fin du XIX* siécle, entretenu par un conservateur ex-
ceptionnel.

On parle de la cession prochaine des phares de Cap
Saumon et de Cap au Chien, en amont et en aval de Saint-
Siméon. Quant au phare de I'lle Rouge, datant du début de
ce siecle, il devait étre cédé aux Sentinelles du Saint-Lau-
rent pour des visites en zodiac, mais devant le gel du pro-
gramme de cession il leur a été loué, dans le nouveau parc
du Saguenay, jusqu'en 2002,

L'ingénieur raconte au sujet du phare de l'ile Blanche
que «c'était un pilier assis sur un haut fonds». «Des millions
étaient nécessaires pour le réparer. Alors, il a été démoli et
transporté piéce par piéce.»

Du Pilier de pierre, I'ancien surintendant de la division
des Aides a la navigation, Jacques Champagne, disait ré-
cemment qu'«l faudrait dépenser une fortune pour mainte-
nir ce phare. On veut arréter le service cet été. Il y a une
bouée en lieu et place dans le fleuves. Pour ce qui est du
phare de la Malbaie, il doit étre cédé sous peu.
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Annexe 1

1912 — L’échouement du «Royal George» survenu le 6 novembre a St-Laurent.

Le Royal George est éch&i’ué
' a S.-Laurent, Tle d’Orléans

11 s’est jeté a terre, a toute vitesse, hier soir vers cing
heures, & environ un mille et demi du quai. |

" . ,
] ~ o~ N

La difficulté d’approcher le steamcr

r
|

‘ stebawrent, 1, O, T—Spicinles—les remmrquenrs ef 1 naiires ves !
s A In rescousse du  Royal George ., échoué & un mille €1 demi du qual
o village, w'ont pas pu approcher encore du paguebot. Lo tompite de
vent nordsest agite la mer @ ne leur permetr pas de Vactelndioe

Lo roste (des passagers 0 ost pas débargud of un eNort oo it oot
aprdsanidl, par les traversiers ot ™ or Y Polaris U, de e Quebes X
Tovis Ferry Co, pour arviver jusqu'an navire,

Lo " Shiailobe ™ ost gt pour svicummer a Quiobec.

— &
La position du transatlantique est critique

On ne connait pas encore l'étendu des dommages — On les croit considérables.

La brume serait la cause de l'accident — Plus de 400 passagers de premiére et de troisiéme

sont débarqués la nuit derniére et ont été amenés a Québec par le vapeur «North»

Un sérieux accident maritime — le troisieme en moins de huit jours — est arrivé hier soir sur
la route du St-Laurent. Le «Royal George», de la ligne Royal Canadian Northern, s’est
échoué vers 5 heures sur le coté nord du chenal sud du fleuve pres de St-Laurent de 1'Isle
d’Orléans, a quelques distance de 1’endroit ou quelques heures plus tot, dans la journée, le
charbonnier «Gladstone» touchait lui-méme le roc. Deux navires gisent donc,

endommaggs, sur les battures de 1'Ile.

Le «Royal George» venait de Bristol; il avait a son bord 901 passagers et une forte

cargaison.

Lorsque le vaisseau eut touché le fond, le capitaine demanda aussitot de 1'aide de Québec,

ou la nouvelle de I’accident fut communiquée par le télégraphe sans fil.
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Plusieurs bateaux et remorqueurs, le «Strathcona» et es traversiers de la Québec and Levis
Ferry Co, répondirent a I’appel et se rendirent a la hate sur les lieux de I’accident; mais ces
bateaux de secours ne purent atteindre le transatlantique qu’a minuit a cause du vent. Leur
premier soin en y arrivant fut d’assurer la sécurité des passagers. Le «North» de I’ancienne
compagnie de la Traverse commenca a les prendre a son bord. A 3.30 heures il revint a
Québec avec 420 passagers, ce qui représente la moitié a peine du nombre que portait le
navire échoué. Le reste n’a pu étre débarqué cette nuit et le sera ce matin. Le «North»
quitta le «Royal George» a 1,15h., mais le trajet de retour se fit a travers un brouillard épais

et contre la marée; il fallut en conséquence au cabotier plus de deux heures pour revenir a
Queébec.

La véritable position du «Royal George»

Le «Royal George» est échoué a un mille et demi en bas du quai de St-Laurent de I'Ile
d’Orléans, sur la propriété de M. Barthélémi Pouliot. Il est a deux milles du «Gladstone».
Le fond, a cet endroit, est de tuf tres dur et inégal sur lequel le paquebot a dii briser sa

coque. Il est dans une position critique.

Le «Royal George» montait le fleuve a pleine vitesse, dit-on, lorsqu’il a touché et la force
avec laquelle il s’est jeté sur la greve a dii 'endommager considérablement. Les
compartiments nos 2 et 4 ont été inondés mais les pompes ont été mises en fonction

immédiatement et suffisant pour les vider a mesure qu’ils se remplissent.
Les causes de l'accident

On nous rapporte que l'accident est di a une méprise du pilote, qui a confondu la lumiere

du quai de St-Laurent avec celle d'une goélette qui était a 'ancre a quelque distance plus
bas.

Le «Royal George» avait quitté la station de la Quarantaine a 4h10, et avait encore 27 milles
a faire pour atteindre le port de Québec. Il filait a pleine vitesse afin d’arriver ici a temps
pour débarquer les immigrants qu’ll portait conformément aux regles de I'immigration. Il

y avait beaucoup de brouillard au moment de 1'échouement.
A bord

Le terme du voyage approchait et tous les passagers étaient a préparer leurs malles lorsque
se produisit le choc de la coque du paquebot sur le roc. Le «Royal George» stoppa
brusquement. La plupart des passagers accoururent sur le pont pour se rendre compte de
ce qui se passait, mais on réalisa vite qu’il n'y avait pas de danger et le calme fut maintenu
a bord. (Suite a la 6eme page).

D’apres la version que quelques-uns des passagers ont donné, le fleuve était clair et du
pont on voyait parfaitement le rivage. Le transatlantique allait a forte vitesse. Il a frappé de
I'avant et s’est avancé profondément dans le roc avant de s’arréter. On était si pres du

rivage que personne a bord ne crut au danger et il n'y eut pas de confusion. Avant que le
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navire se jetat sur le roc et qu’on vit la proue légerement montée contre le roc et sa pompe
calée plusieurs chauffeurs monterent sur le pont en disant que la chambre des machines

était remplie d’eau, qu’ils croyaient que la coque du bateau était défoncée.

La marée était tres haute au moment fatal. On explique que le «Royal George» soit sorti de
sa course par le fait, comme nous l’avons dit, que le pilote a pris la lumiere d'une goélette
pour celle du quai de St-Laurent. Beaucoup assurent pourtant qu’il n'y avait aucune erreur

possible.
Quel sont les dommages ?

Il est bien difficile de savoir au juste I'étendue des dommages et la gravité de la position

du «Royal George». Les officiers de la compagnie ne veulent rien dire.

Les passagers croient qu’il est dans un état critique et que deux de ses compartiments sont

remplis d’eau.

La hauteur du «Royal George» de la quille au pont est de 60 pieds et a moins que le fond
n’ait été défoncé, il est a craindre qu’il ne renverse. On croit dans les cercles maritimes que
si le paquebot allait a dix-huit milles a I'heures, il s’est avancé sur toute sa longueur en
déchirant le roc et en conséquence a brisé sa quille sur toute son étendue, causant

I'inondation de tous ses compartiments.

On craint aussi qu’avec le retirement de la marée, la pesanteur du navire n’arque ou ne
brise la proue comme la chose est arrivée au «Bavarian», lorsqu’il s’est échoué a Wye Rock,

pres de Montmagny.
Les passagers débarqués

Parmi les 420 passagers débarqués, il y en a 42 de premiere classe, 169 de seconde et le
reste de troisieme. En arrivant a Québec, les passagers de premiere ont été conduits
immédiatement au Chateau Frontenac dans des voitures qui les attendaient au brise-

lames. Les autres ont trouvé un abri dans les batisses de 'immigration.
Le «North» manque d’échoué

Le «North» peut seul approcher le «Royal George» a cause de la marée basse. En revenant
a Québec, le traversier a failli étre victime d’un accident lui-méme en touchant le roc.
Heureusement il put reprendre le chenal et atteindre le port sain et sauf.

Les autres bateaux de secours ont dii attendre la marée pour s’approcher du paquebot.

Le «Royal George» a été construit en 1907, a Glasgow. Ses dimensions sont : Largeur 60, 2-
10 pieds, longueur, 525, 8-10 pieds, tirant d’eau 25 pieds; tonnage 11,146 tonnes net, 5685.
La cale-seche de St-Joseph de Lévis ne pourra pas contenir le navire. I lui manque pour
cela que deux pieds de plus en largeur. On ne sait ou le navire sera réparé, s’il est renfloué.

L’Action Sociale, 7 novembre 1912
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UN AUTEE PAQUEBOT
~ TOUCHE FOND PRES
DE SAINT-LAURENT

o iy
LW

.

le “ RJI George " frappz la cite a
un mille et demi en bas du quai de l

cette paroisse et brisec son
fond sur le rivage. ’

|
!
|
’i LE NAUFRAGE DU “ROYAL GEORGE"
2 Ayant quitté la Grosselle & 4 K, 10, le * Royal George " montait
([ wers Québec A toute vapeur, lorsqu'd 5 heures, |l frappa 'a cite A
1' 2 mille en bas du qual de Saint-Laurent. Bien que le choc tut vie-
lent, Il n'y eut pas de panigue 3 bord.
Le “North™ vole au secours du vaisseau ot rameéns, cette nuit,
quantité de passag: . de premiere ot seconde classe, qul sont logls
! dans les hitels de la wille.
)
)

Ce matin, A cause de la forte tem péie, les mémes navires ne pew-
vent accoster au paguebot. Les dommages sont considérables ; male
i1 est impossible encare d'en déterminer le montint et les autorités

de la compagnie Canadian Northern ne veulent pas parier.

T N S S W o W
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Plusieurs navires partent de Québec pour aller a son secours

Le grand paquebot de la ligne du Canadian North, le «Royal George» venant de Bristol, en
route pour Québec, avec 901 passagers, les courriers et une cargaison générale, s’est
échoué hier soir a 5 heures, au nord du chenal du sud, tout pres de St-Laurent, Isle

d’Orléans, et quelque distance du «Gladstone» qui s’est jeté a la cote dans la nuit de mardi.

Les passagers ont été débarqués ce matin a 12h.15, et ramenés a Québec, a bord du bateau
de I'ancienne compagnie de la Traverse, le «North», qui a été envoyé immédiatement a

leur secours, des que la nouvelle de '"accident est arrivée.

Le «North» est arrivé a Québec, cette nuit a 5h.; il portait tous les passagers de premiere,

de seconde et quelques-uns de la troisieme classe.

Le «Plessis», de la nouvelle compagnie de la Traverse, qui a été dépéché sur les lieux hier
soir a 9 heures, s’est également échoué sur les battures de Beauport, mais ce matin, il s’et

remis a flots et a pu continuer sans aucun dommage.

Toute une flottille de remorqueurs y compris le «Lord Strathcona» et le «North» se sont
rendus aussitot sur les lieux de I’accident, et a minuit hier soir, on commencait a débarquer
les passagers du paquebot pour les embarquer a bord du «North», de l’ancienne
compagnie de la Traverse, le seul bateau pouvant accommoder les 420 passagers a bord; a
1h.15; le «North» quittait le «Royal George» et arrivait a Québec, a 5.h.00, ou il débarquat
ses passagers au brise-lame. Le voyage du «North» s’est fait par un gros temps et au milieu

d"un épais brouillard.

Ce matin, les autres passagers de troisieme classe n’ont pu étre embarqués a bord des
remorqueurs et des autres bateaux qui sont rendus depuis hier et on ne croit pas qu’on

puisse le faire aujourdhui.

Les dommages au «Royal George», ne sont pas encore connus, seuls les quelques détails de

sa position, nous étaient parvenus bien difficilement.

L’endroit ou s’est échoué le paquebot du Canadien Nord, est situé a un mille en bas du

quai de St-Laurent et a 50 pieds au large de la péche de M. Rousseau.

Au moment de l'accident, le «Royal George» filait a pleine vitesse et la violence avec

laquelle il s’est échoué est suffisante pour lui faire faire eau rapidement.

On dit ce matin que les compartiments étanches 2 et 4, sont menacés par 1'eau, mais les

pompes sont a I'ceuvre et parviennent a les préserver.

La nouvelle de I'accident s’est répandue comme une trainée de poudre et a été recue avec

consternation, par les officiers de la Compagnie, a Québec.

Le «Royal George» était parti de Bristol, Angleterre, mercredi dernier, le 30 octobre ; il en

était a son dernier voyage cette saison. Il arrivait a la quarantaine de la Gosse-Ile. Hier
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apres-midi, et a 4h.10 il repartait pour continuer sa route vers notre port, ayant une

distance de 27 milles a parcourir, avant de gagner son quai au bassin Louise.

Pour arriver ici au temps qu’il était attendu, le «Royal George» fut obliger de marcher

rapidement.

Toute la journée d’hier, le bas du fleuve était recouvert d'un léger brouillard, mais le
pilote, en charge du paquebot crut continuer quand méme, a grande vitesse pour

permettre aux passagers et a la cargaison d’arriver au temps fixé a destination.

Le «Royal George» a frappé violemment le rocher du c6té nord du chenal du Sud, pendant
que les passagers s’empressaient de préparer leur bagage, mais aucune panique ne s’est
produite a bord.

Du secours
Des que la nouvelle fut recue a Québec, les officiers de la Compagnie et le capitaine
Thompson s’empresserent de demander du secours, qui fut envoyé aussitot sur la scene de
I'échouement. Plusieurs remorqueurs de diverse compagnes et deux Hacketts furet

dépéchés en méme temps que le «Lord Strathcona», qui partit a 8 heures, hier soir.

Le «North» de I'ancienne compagnie de la Traverse, fut aussi envoyé et c’est lui qui a
ramené les passagers a Québec; parti de la Jetée Louise a 7 heures, il fut suivi par le
remorqueur «Cruizer» de la Compagnie du Pacifique Canadien, qui laissa son quai a 10

heures.

Dans l'intervalle, au département de I'immigration, M. P.J. Stafford, jugeant les conditions
tres sérieuses fit des arrangements immédiats, pour l'arrivée des passagers d’entrepont et
donna ordre a tous les agents d'immigration, de rester en devoir toute la nuit; si c’était

nécessaire et leur recommanda de se tenir préts a toutes éventualités.

Ce matin de bonne heure, il était tres difficile d’avoir des nouvelles de 1’accident, et ce n’est

que tard que nous avons pu savoir la position exacte du «Royal George».
Quant aux dommages on ne peut encore dire leur étendue.

Au bureau de la Compagnie a Québec, on croit que I'état actuel des dégats subis par le

paquebot sont a peu pres connus, mais on refuse de parler pour le moment.

De sources certaines, mais apres bien des difficultés, nous avons appris que le «Cruizer»
remorqueur de la ligne du Pacifique Canadien, le «North», de I'ancienne compagnie de la
Traverse et le «Lord Strathcona» ont essayé vainement d’accoster au «Royal George», mais
ils ont dt abandonner par suite de la violente tempéte qui sévit actuellement a I’endroit ou

se trouve le paquebot.

Le «North», qui a ramené une partie des passagers cette nuit, est retourné ce matin, au pres
su steamer échoué, mais comme nous le disons plus haut, il a d revenir vers 9 heures ce
matin, sans cependant voir pu aborder le «Royal George». La mer est tres grosse et il est
impossible d’approcher. En conséquence, les passagers de troisieme classe sont encore a

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com 121



Jean-Claude Dionne - Les phares A Uile d’Orléans (1867-1930)

bord et on ne croit pas qu’ils soient ramenés ici, avant demain, alors que la tempéte sera

peut-étre calmée et qu’on pourra accoster le paquebot.

Ce matin notre reporter s’est rendu au Bassin Louise, ou il a rencontré le capitaine du

«Savoy», qui est arrivé a Québec, hier soir.

Le «Savoy» a été passé en route, par le «Royal George», a la traverse vers 2h20, hier apres-
midi, et a ce moment le paquebot du Canadien Nord filait tres rapidement. L’endroit
précis ou il s’est échoué est a 1 mille en haut du quai du quai de St-Laurent, Isle d’Orléans;
a cet endroit on remarque la carte marine que le chenal est plus étroit et que la vitesse des

navires doit étre de 4 noeuds et demi.

On constate également sur la carte marine et d’apres les sondages déja faits qu’il n'y a pas

de roc, mais quelques bancs de graviers que le «<Royal George» s’est échoué.

On admettra que le granit n’est pas aussi dangereux que le roc, mais si le navire allait a
pleine vitesse, comme on dit, son fond a d@ subir des dommages considérables. Comme
nous le disait, un vieux capitaine ce matin, la position du «Royal George» n’est pas encore

tres dangereuse mais on aura de grandes difficultés a I’en retirer.

Le navire a frappé de I'avant et sa proue émerge de 'eau, a une hauteur de plusieurs
pieds.

La vitesse moyenne du paquebot au moment de 1’accident, d’apres I'opinion de marins
expérimentes, devait étre de 18 milles a 1’heure. C’est sur ceci qu'on se base pour dire que
le navire doit étre endommagé sur toute la longueur, rendant ainsi l'acces aux

compartiments, facile a I'eau.
On craint aussi qu’avec la marée basse le navire ne soit renversé.

Le capitaine Bélanger du «Savoy» nous a dit ce matin que lorsqu’il est passé plus tard, a
I'endroit ou le «Royal George» s’était échoué, le temps était assez calme, mais un léger

brouillard recouvrait le fleuve.

Les marins du «Savoy» ont distingué le navire échoué et au milieu de la brume, ils ont vu
les lumieres de plusieurs bateaux, des remorqueurs et autres, pres du paquebot; ils ont
aussi remarqué que l’avant du navire était tres élevé, mais le «Savoy» a continué sa route.

A l'arrivée du «North», ce matin a 5hrs, en plus des 420 passagers du grand paquebot, que
ramenait le traversier, on remarquait aussi plusieurs directeurs de la compagnie, qui
s’étaient rendus sur la scene, hier soir, dés que la nouvelle fut connue, mais ils n’ont rien

fait connaitre en plus des détails tres brefs que nous avons.

Tour ce qu'lls ont déclaré, c’est que a part un léger brouillard, le fleuve était clair et la rive

était parfaitement visible, du pont du navire.
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Un peu avant que le navire efit frappé, un nombre de chauffeurs, est monté sur le pont, ou
ils ont déclaré que la chambre des engins faisait eau, et qu’ils pensaient qu’une partie de la

cale du navire était déchirée.

Au moment de l'accident la mer était tres haute et on ne peut s’expliquer comment le

navire a pu dévier de sa course, mais on dit que
Le pilote s’est trompé

en prenant une lumiere de goélette, pour la lumiere d’une bouée, ce qui trompa ses calculs.
Mais ceci semble assez curieux et plusieurs passagers ont déclaré qu’il n'y avait pas

d’excuse pour cet accident.

On a tenté de savoir par quelques passagers, comment l'accident a pu se produire, quels

sont les dommages approximatifs qu’il a pu occasionner, mais personne n’a pu rien dire.

De plus, les officiers du paquebot n’ont rien dit de I'accident et refusent encore de dire

quoique ce soit.

Cependant d’apres leur propre jugement, ils sont d’opinion que le «Royal George» a été
sérieusement endommagé et que deux de ses compartiments sont remplis d’eau. A leur
arrivée pres du paquebot, les bateaux de secours, n'ont pas accoster immédiatement par
suite de la marée basse, mais le «North» apres bien des difficultés réussit enfin a
s’approcher du «Royal George» d’ou il prit ses 420 passagers répartis comme suit : 42 de
premiere; 169 de seconde et 209 d’entrepont; a 1h15, il quittait le paquebot (suite a la 9¢me

page)

avec ses passagers qu’il débarquait a Québec, ce matin.
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En quittant le lieux de l’accident, le «North» a faillit aussi aller s’échouer et c’est par une

chance exceptionnelle qu’il a pu reprendre le chenal.

Une partie des passagers, ceux de premiere ont été logés au Chateau Frontenac et les
autres dans divers hotels. Ceux d’entrepont sont demeurés au département de

I'immigration, ou M. Stafford et ses assistants, leur ont procuré tout le confort désirable.

Le «Royal George» était sous le commandement du capitaine Harrison; il avait pour pilote

Samuel Rioux, de a Corporation des Pilotes de Québec.
Interview avec un passager

Ce matin, un de nos reporters est allé rencontrer au Chateau Frontenac le lieutenant-
colonel E. W. B. Morrison, qui fait partie des militaires de retour des manceuvres anglaises,

avec le colonel Sam. Hughes, ministre de la milice.

Les militaires sont partis de Bristol, le 30 octobre, a bord du «Royal George», pour revenir

au Canada.

Le lieutenant-colonel Morrison a dit en substance, ce que nous relatons de l'accident du
«Royal George»; il a également corroboré 'erreur du pilote Rioux qui a pris la lumiere
d’une goélette pour la lumiere du phare de St-Laurent. Au moment de I'accident, dit M.
Morrison, le navire allait a une vitesse normale, ce qui lui semblé une vitesse pas plus qu’il

ne fallait.

L’accident est arrivé exactement a 5h15 et les passagers ont ressenti un choc léger qui a

duré un quart de minute.

Comme on le dit aussi, il n'y eut pas de panique, d’apres le lieutenant Morrison, qui n’a

remarqué qu'une légere brume, en méme temps qu’une brise commencait a s’élever.

Il fait aussi I'éloge du capitaine Harrison et de son équipage, qui se sont dévoués, pour les
passagers, puis relata une scene tres intéressante et a la fois fort amusante, lorsque les 214
bébés qui étaient au nombre des passagers furent débarqués dans les bras de leurs meres.
Les marins du «Royal George» se tenaient sur la passerelle du navire pour aider aux
femmes de passer a bord du «North» et au passage des bébés, ils les faisaient rire par de

bonnes paroles et par des caresses.

Le colonel Morrison dit aussi que le capitaine du paquebot et ses lieutenants ont aussitot
demandé du secours, par télégraphe sans fils et que le premier remorqueur est arrivé sur la
scene a 8 heures. Deux heures plus tard, le «North» arrivait, et a 12h15 on commengait a

embarquer les passagers a bord.

D’abord les passagers hésiterent, mais finalement s’embarquerent a bord du «North». A
1h15, comme on le dit plus haut, le «North» se mettait en route vers Québec, mais rendu
en face des battures de Beauport, il faillit aller se jeter a la cote; il perdit sa route et fut
obligé de retourner pour retrouver son chemin, mais on s’apercut bientdt qu’il était de

nouveau pres du «Royal George», au grand mécontentement des passagers.
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De plus, la mer devenait grosse et les femmes crurent un naufrage, mais enfin apres avoir
repris sa route le «North» accostait au Brise Lames, a 5 heures, ou ses passagers furent
débarqués dans I'édifice de 'immigration, o un bon café chaud leur fut servi par les

officiers.

De son coté, la compagnie de Canadien Nord, mettait des voitures a leur disposition et
faisait conduire les passagers de premiere et de seconde dans divers hotels, tandis que les
passagers de troisieme demeuraient a 'Immigration d’ou ils sont partis ce matin a 10h.30,

par convoi spécial pour leur destination.

D’apres le lieutenant Morrison, le «Royal George» s’est échoué a 100 pieds de la cote nord,
et du pont du navire, les passagers pouvaient parfaitement voir les deux rives et les
lumieres, ce qui contribua a les rassurer. Plusieurs bateaux de pécheurs se sont approchés
du paquebot échoué, et on rapporte que les marins qui les montaient semblaient s’amuser

de cet accident.

Au moment de 1'échouement a I'heure ou les passagers ont été débarqués a Québec, ce

matin, il s’est écoulé douze heures.

Parmi les passagers qui accompagnaient le lieutenant Morrison, on remarque aussi Mem
Morrison, épouse de celui qui nous a fourni ces détails; le colonel J.P. Landry,
commandant de la Citadelle; le colonel Hodgins, de London, Ontario ; le colonel; Harston
et Mem. Harston; le lieutenant-colonel et Mem. Mansell, Ottawa; le capitaine Merrit, de

Vancouver.

Quant a la vitesse du «Royal George», au moment de son accident, il n’avait aucune raison
de se hater, sous prétexte d’arriver en temps, pour se conformer aux exigences du
département de I'Immigration, parce que les lois ne stipulent pas qu'un navire doit arriver
a telle ou telle heure pour débarquer ses passagers. Au contraire nous disait ce matin
I’agent local du département, on peut débarquer les immigrants a toute heure de la nuit,
pour l'accommodement des passagers, mais il y a une entente avec les propriétaires des
transatlantiques et les autorités de l'immigration pour qu’ils soient débarqués avant 8
heures, le soir. Cette entente n’oblige en aucune sorte les compagnies océaniques de se
hater pour arriver en temps.

Plusieurs passagers ont protestés contre le «North» qui leur a été envoyé, parce que
prétendait-il, il n’était pas capable d’accommoder les 400 passagers qui se trouvaient ;a

bord.

A la derniere heure, e «Royal George» était toujours dans la méme position, mais de 1’avis
du lieutenant-colonel Morrison, il n’est pas en danger.

Ottawa, 7 — Du corr. Du «Soleil» - Au ministere de la marine, on déclare ne rien connaitre
de I'échouement du paquebot «Royal George», sauf une dépéche laconique de 1’agent du

ministere a Québec, annongant 1’accident. Le ministere a immédiatement commandé son
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agent de Québec de faire tout en son pouvoir pour porter secours au paquebot. Le ministre
refuse d’exprimer son opinion sur ce désastre maritime, avant qu'une enquéte ait été tenue
par le capitaine Lindsay, commissaire enquéteur des accidents maritimes.

Le Soleil, 7 novembre 1912

On craint une perte totale
~ comme celle du “Bavarian”

A 1.30 h. p. m. les vaisseaux n'avaient
. puencoreapprocherle ‘Royal George™
a cause de la tempéte.

!

|
|

A 1.30 heure, aucun des navires n’avait pu, a cause de la tempéte, atteindre le «Royal
George», qui repose sur les rochers de St-Laurent. On attend la marée, qui monte peu a

peu, et aussi que le vent qui fait rage diminue.

Le «Royal George» est dans sept ou huit pieds d’eau a un endroit ou la marée atteint 20 a
22 pieds. C’est l'opinion de plusieurs marins expérimentés qu’il sera probablement
impossible de le retirer de la mauvaise position ot il s’est jeté et qu'il sera une perte totale,
comme le fut le «Bavarian», il y a quelques années lorsqu’il s’est échoué sur les rochers

Wye Rocks, pres de Montmagny.

Les passagers et I'équipage sont encore a bord. On espere pouvoir profiter de la marée de
ce soir pour les débarquer tous.

L’Action Sociale, 7 novembre 1912

-— - — r— - {

L'enquéte sur I’échonement
du steamer “Royal George™

L’enquéte sur 'échouement du «Royal George», de la ligne Royale Canadian Northern, a

St-Laurent de I'lle d’Orléans, le 6 novembre dernier, est commencée ce matin, au Palais de
Justice. Le capitaine Lindsay, commissaire enquéteur des accidents maritimes, préside
assisté des capitaines Nash et Miles. Les parties intéressées sont représentées comme suit :

MM. Holden et Meredith, de Montréal, comparaissent pour la Shipping Federation et la
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compagnie Canadian Northern ; MM. Cook et Pentland pour le pilote Rioux et M. J.
Rivard, pour la corporation des pilotes. MM. Newcomb, député ministre de la Justice, et
Johnson, député ministre de la Marine, assistent a 'enquéte comme représentant des

autorités fédérales.

Le premier témoin entendu ce matin est le capitaine Harrison, commandant du «Royal

George».

Le capitaine n’était pas sur le pont lorsque le navire s’est échoué, parce qu’il avait été
longtemps en service auparavant. Le soir de l’accident, le temps était clair, on voyait les
deux rives et les lumieres facilement et comme le navire se trouvait a un endroit

absolument sfir, le témoin ne vit aucune nécessité de rester sur le pont.

Le «Royal George» a quitté la Quarantaine a 4.10 heures, sa course était alors ouest, sud-
ouest. La course fut modifiée a 4.28 jusqu’a la Pointe de St-Jean, 1.O. A 4.48, le navire prit la
course ouest-mi-sud et continua dans cette route durant 8 minutes. A 9.07 heures, il toucha

le roc.

Le capitaine se rendit a la hate sur le pont et demanda au pilote des explications. Le pilote
Rioux lui déclara qu’il avait confondu les lumieres. A tribord se trouvait une lumiere
mobile qu’il prit pour celle de Beaumont et a babord une lumiere fixe qu’il criit étre celle
du quai de St-Laurent de I'lle d’Orléans. Le navire était alors a un mille du quai de St-
Laurent et échoua peu apres. Les lumieres qui ont trompé le pilote étaient, dit-on, celles

d’un bateau de péche qui était sur le rivage.

Le «Royal George» allait a pleine vitesse depuis son départ de la Quarantaine et les
conditions étaient telles qu’il ne semblait pas y avoir de danger a maintenir cette vitesse.
Apres s’étre rendu compte de la situation, le capitaine demanda de 1’aide de Québec et le
«Strathcona» se rendit a son secours. Le capitaine a déclaré qu’il a confiance au pilote

Rioux et le considere de haute compétence.

Le 1 officier du navire, A. M. Edwards, qui avait la direction du navire au moment de

’accident, succéda au capitaine.

Le témoin déclara qu'a peu de distance de St-Jean, il vit deux lumieres dont 1'une
intermittente et 1'autre fixe. Il crut que la premiere était celle de Beaumont et 'autre celle
du quai de St-Laurent. Il n’eut rien a faire avec les ordres donnés par le pilote et ne conféra
aucunement avec lui au sujet de ces lumiere. Il entendit les ordres donnés par le pilote et
lorsqu’il comprit I’erreur faite avec les lumieres, il alla en faire part au pilote, mais celui-ci
avait constaté la chose lui-méme en voyant la terre aussi proche et donnait 1’ordre d’aller a

tribord a pleine vitesse.

Le 1¢ officier est d’avis que la confusion au sujet des lumieres est en partie causée par le
mauvais état des lumieres régulieres a cet endroit du fleuve. Il croit que la lumiere de St-

Laurent n’est pas assez forte, et que le soir de l'accident la lumiere de Beaumont a été
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allumée plus tard que les autres, car lorsqu’il vit les lumieres dont il a été question, il a

constaté ensuite que celle de Beaumont n’était pas visible.
L’enquéte a été ajournée a 2.30 heures, cet apres-midi.
L’Action Sociale, 3 décembre 1912

S S ... ) S —

La deéfectuosite des lumieres

SERAIT LA CALSE DE LECHOUEMENT DU UROY AL GLORGE!

La plupart des témoins entendus hier aprés-midi a I'enquéte sur I’Echouement du «Royal
George» ont attribué 1'accident au mauvais état des lumieres du chenal a I’endroit ou le
transatlantique s’est jeté sur le roc. Les témoins ont été examinés en premier lieu par le
député-ministre de la justice, M. Newcomb, qui les a soumis a un long interrogatoire, afin

de mettre en évidence leur compétence comme navigateurs.

A la reprise de l'enquéte, a 2.30 heures, M. Edwards a continué son témoignage. Le
premier officier du navire a déclaré que 'homme de vigie était a son poste au moment de
I'accident et qu’il a signalé au moyen de la cloche toutes les lumieres du chenal, a mesure
qu’elles apparaissaient a la vue. Il a vu les lumieres qui ont été cause de la méprise du
pilote quelques secondes avant d’entendre I’avertissement de I’homme de vigie. Le navire
était alors a quatre milles environ de I'endroit ou il s’est échoué. Le témoin prit la lumiere
qu’il vit pour celle de Beaumont et il en fut de méme du pilote. La cause de leur erreur est,
dit le premier officier, que la lumiere du quai de St-Laurent n’était pas allumée a ce
moment. Une autre lumiere intermittente fut signalée et croyant que c’était celle de St-
Laurent, le pilote donna ordre d’aller a tribord. Quelque temps apres, le pilote constata
'erreur et fit faire machine a babord, mais il était trop tard et le «Royal George» s’engagea
sur les récifs. Le premier officier considere le pilote Rioux comme 'un des plus compétents
qu’il ait rencontrés. Dans son opinion, le pilote a agi le plus prudemment possible, car
dans les circonstances, il aurait couru le risque d’échouer le navire sur la rive sud, s’il elit
agi autrement. Le témoin croit que la lumiere de Beaumont devait étre hors de la vue du
navire parce qu'un autre petit bateau passait devant a ce moment. Les deux autres
lumieres irrégulieres qui ont été prises pour celles du chenal sont, suivant lui, celles d"une
goélette qui voulait sans doute attirer leur attention et d'une personne qui marchait sur la

greve avec une lanterne.

Le quatrieme officier, M. Bridges, qui était en service au moment de l’accident, déclara
ensuite qu’il vit a tribord une lumiere vacillante qu'il criit étre celle de Beaumont. Le pilote

fut du méme avis et donna des ordres en conséquence, dirigeant le navire vers St-Laurent.
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Lorsqu’il s’apergut de son erreur, le témoin en prévint le pilote, mais celui-ci s’en était
apercu en méme temps. Il changea les instructions qu’il avait données, mais le paquebot
échoua quand méme. Le quatrieme officier a constaté qu’il avait fait erreur, en observant
avec sa lunette. Il y était allé avec assurance par suite du fait que la lumiere de St-Laurent
était éteinte et que les deux lumieres qui étaient visibles avaient des positions a peu pres
semblables a celles du chenal. Le témoin ajoute qu’a deux reprises déja il a constaté que la
lumiere de St-Laurent faisait défaut ou qu’elle n’était pas allumée en méme temps que les
autres. Les deux lumieres qui I'ont induit en erreur ont été apercues ensemble et c’est ce
qui I’a porté a les prendre pour celles de Beaumont et de St-Laurent. M. Bridges est aussi
d’avis que la lumiere de Beaumont qui n’était pas visible a ce moment, devait étre cachée
par un petit bateau. La lumiere intermittente venait, croit-il, d’'une goélette dans laquelle

quelqu’un devait agiter une lanterne pour signaler sa présence a cet endroit.

Le quartier-maitre et 'homme de vigie ont été les témoins suivants. Mais n’on rien dit de
notable. Le second officier, T. Tenzer a déclaré que lorsque le paquebot a été remis a flot, il
s’est fait montrer la lumiere de St-Laurent par ’homme de vigie et a dit a ce dernier qu’il
n’était pas surprenant qu’il y eut des erreurs avec d’aussi pietres lumieres. Le capitaine a
été entendu de nouveau pour donner certaines explications aux commissaires et I'enquéte
a été ajournée a ce matin.

L’Action Sociale, 4 décembre 1912

Le témoignage' du pilote Rioux

- ——

SUR LECHOUEMENT DU STEAMER “ ROY \L GEORGE ™

Le pilote Sam Rioux, qui avait la direction du «Royal George» lorsque le transatlantique
s’est échoué vers 5 heures, le 6 novembre dernier, pres de St-Laurent, 1.O., a rendu
témoignage ce matin a la reprise de 'enquéte sur cet accident maritime. Les déclarations
ont corroboré celles des autres officiers du navire a 'effet que la confusion des lumieres a

été cause de l’accident.

Apres avoir passé la lumiere de St-Jean de I'lle d’Orléans, la course du navire était ouest
sud-ouest, dit le témoin. Il observait comme les autres officiers en service pour distinguer
les lumieres qu’il devait rencontrer ensuite, celles de Beaumont et de St-Laurent. Il vit deux
lumieres a tribord dont I'une intermittente absolument a celle de la bouée de Beaumont, et

’autre fixe comme celle du quai St-Laurent.
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Convaincu que c’était bien la les lumieres du chenal, il donna ordre de faire route a babord
afin de placer la proue du navire entre les deux lumieres. Le 4e officier était aussi d’avis

que ces deux lumieres étaient celles du chenal.

Le navire fit route a babord durant quelques minutes. Le témoin constata ensuite qu’il était
proche de la rive mais il crut que c’était le rivage de Beaumont qu’il voyait, étant toujours
sous l'impression que l'une des lumieres en vue était celle de Beaumont. II donna en

conséquence ordre d’aller a tribord et peu apres le «Royal George» échoua.

Le pilote Rioux ne peut expliquer comment il se fait qu’il n’a pas vu la véritable lumiere de
Beaumont qui était allumé quelque temps apres 'accident. Les lumieres sur lesquelles il
s’est guidé n’étaient pas les lumieres régulieres. S'il n’avait vu aucune lumiere, il aurait fait
arréter le navire apres 18 minutes de route depuis St-Jean. La vitesse du «Royal George»

qui était alors de 16 a 17 nceuds, n’a pas été diminuée.

Le témoin croit que des deux lumieres qu’il vit, 'une était sur le rivage et 'autre dans un
bateau. Toutes deux se trouvaient sur la rive nord et le pilote déclare qu’il n’en vit pas

d’autres lorsqu’il a donné ses derniers commandements.

M. Rioux dit que plusieurs plaintes ont déja été faites contre la lumiere du quai de St-
Laurent. M. Pentland avocat du témoin, produisit aussi une requéte signée par la majorité

des pilotes de Québec demandant que cette lumiere fut changée.

Malgré la requéte des pilotes et une correspondance volumineuse échangée avec le
département de la marine, a ce sujet, la situation est restée toujours la méme.

M. Pentland a produit un grand nombre de certificats de compétence obtenus par le pilote

Rioux durant ses 24 années de service.

Le premier officier Edwards fut rappelé ensuite pour expliquer certaines entrées dans son
livre d’Observations. M. Newcomb, député-ministre de la Justice, I'interrogea longuement
pour savoir si les entrées n’avaient pas été modifiées apres ’accident, mais ne put obtenir

aucune preuve a cet effet.

L’enquéte se continue cet apres-midi.
L’Action Sociale, 4 décembre 1912
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A la séance de ce matin les témoins prouvent que la lumiére du phare de Saint-Laurent
fonctionnait mal

L’enquéte sur I'échouement du Royal George s’est continuée ce matin, a 10 heures. Le
premier témoin entendu est Oscar Dumais, de St-Laurent. Il se rappelle que la lumiere de
Saint-Laurent était allumée a 4h. 45 le jour de l'accident et qu’a 5h45, il a appris que le

Royal George était échoué a 5h.20.

Le témoin est allé voir sur la rive, et la lumiere était en bon ordre. «Je n’ai pas vu les
lumieres du Royal George dit le témoin. Le temps était brumeux et avec un peu de grésil. 11
a déclaré ne rien connaitre de la lumiere de la bouée de Beaumont, Le témoin est descendu
sur la greve spécialement pour voir les lumieres du «Royal George», mais il n’en a vu
aucune, le temps était noir. La raison qui a fait descendre le témoin sur la rive était parce
quon disait que M. Coulombe, n’allumait pas sa lumiere en temps et il a voulu se
renseigner lui-méme. C’est du quai de St-Laurent qu’il a cherché a voir les lumieres du
Royal vers 7h15 du soir, et il n'a vu que des lumieres rouges. Coulombe, le gardien de la

lumiére est un des amis du témoin.

Il déclare qu’il est venu a Québec rendre témoignage sans avoir recu l'ordre de la cour, et
que c’est simplement parce qu'on lui a demandé s’il avait eu connaissance de quelque
chose. Il dit ensuite que c’est M. Barney Kaine, du département de la marine et Coulombe,

le gardien de la lumiere qui sont allés chez lui, en lui disant: Habilles-toi et monte a
Queébec.

Le témoin raconte aussi que lui et plusieurs autres témoins sont venus a Québec a bord du
«Druid», steamer du gouvernement, et que c’est a demande de MM. Kaine et Coulombe
qu’il est monté a Québec, ou il a été logé au Neptune Inn. En réponse a Mtre Pentland, qui
voulait savoir ce que les autres témoins ont fait la soirée méme, le témoin répond qu’il est

garcon et qu'il est allé voir sa blonde.

Le témoin dit aussi que le soir de 1’accident, on pouvait voir la lumiere de chez lui, a ne
distance de moins d"un mille, parce qu'on ne pouvait voir les lumieres du «Royal George»
qui étaient plus fortes, a un mille et demi. IL déclare que ceux qui parlent contre

Coulombe, le gardien, c’est simplement Godbout, I’ancien gardien, qui a été destitué.
Valere Ouliot est le témoin suivant : il répete en substance ce que le précédent a déja dit.
Comme l’autre témoin, il est venu a Québec sous ordre de la Cour.

M. Pentland, avocat du pilote, avertit le témoin, qu’il n’est pas ici pour rire, et qu’il n’a pas
a regarder M. Kaine, qui est dans la salle, pour ensuite sourire : puis il profite aussi de
'occasion pour faire observer qu’il trouve étrange la maniere d’agir du département de la
marine, qui contrairement aux regles de I’amirauté anglaise, fait venir et va méme chercher

ses propres témoins pour ensuite aller les mener a leur place respective. L’avocat du pilote
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dit que c’est de coutume en Angleterre que la Cour doit s’occuper de cette chose, ce qui

n’est pas fait dans ce cas.

On continue ensuite a entendre le témoin, qui ne peut dire a quelle distance il a vu la
lumiere de St-Laurent, mais au meilleur de sa connaissance, elle pouvait étre a un arpent

d’ou il se tenait.

Il a appris la nouvelle de I’accident par un téléphone de Québec, et c’est apres ¢a qu’il s’est
rendu sur le quai pour s’assurer de la chose. En arrivant sur le quai, il a vu deux petites
lumieres a un demi mille du quai, mais il ne savait pas que c’était les lumieres du « Royal

George».
I1 déclare ensuite a la Cour que Coulombe est un de ses clients.

Le capitaine Chas Koenig, du vapeur «Saguenay», de la compagnie Richelieu a Ontario, est

ensuite appeler a déclarer que la lumiere de St-Laurent n’est pas tres forte.

Il déclare a la Cour que lorsqu’il était inspecteur des phares et bouées, il fait un rapport
dans lequel les pilotes se plaignaient de la lumiere et qu’ils voulaient qu’elle fit changée,
pour une plus puissante. Il a vu la lumiere de St-Laurent, pour les dernieres au mois de
juillet, aotit et septembre. Le témoin déclare que la lumiere n’était pas en aussi bonne

condition au mois de septembre, comme elle I'étaitil y a 5 a 6 ans.

Cette partie du fleuve n’est pas la plus dangereuse, mais le témoin dit qu’il faut quand
méme prendre beaucoup de précaution pour la lumiere; il croit aussi qu’il n’est pas
nécessaire de ralentir la marche d'un navire, au passage de la lumiere, quand on sait

exactement ou on est.
M. Narcisse Roberge, assistant-gardien de la lumiere de St-Jean, lui succede dans la boite.

Le témoin dit qu’il a vu passer le «Royal Québec» apres étre retourné chez lui, venant du
phare ou il était allé allumer la lumiere a 4h35. Il a remarqué que le paquebot passait plus
pres de la rive nord que de coutume, mais n’est pas certain si c’est a 300 pieds; il ne peut
dire la distance exactement. Le soir de 1’accident, le témoin n’a pas pu voir la lumiere de
St-Laurent parce qu’il y avait une brume. Le témoin dit qu’il est assistant-gardien depuis le

28 avril dernier.

Il ne se souvient pas avoir vu passer d’autre steamer, ce jour-la ; ne peut dire aussi sil en a
vu le jour précédent, ni le jour suivant. Il a vu la lumiere de Bellechasse, quand il s’est

rendu pour allumer celle de St-Jean, a une distance de 6 a 8 milles.

Le témoin ne peut dire non plus quelle largeur a le chenal en face du quai de St-Jean, et il
jure en terminant que le jour de l'accident le Royal George est passé plus pres de la rive

nord.

Alexandre Gosselin, Xavier Gosselin, Jos, Morency et Pierre Godbout, tous de St-Laurent,
sont les autres témoins entendus, mais ils répetent en somme la méme chose que les

précédents.
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A 1 heure la séance se continue et le témoin principal est Tréflé Coulombe, gardien de la

lumiére se St-Laurent.

Le témoin est gardien de la lumiere de St-Laurent depuis le 10 avril dernier : il déclare étre
le seul en charge de la lumiere, et que le soir de l'accident, sa lumiere a été allumé au
temps prescrit: c’est-a-dire au coucher du soleil. La lumiere était allumée le soir de
I’échouement a 4h22, et le témoin a dit qu’elle ne s’était pas éteinte. Il nie la déclaration de
l'officier en chef du «Royal George» qui, dans son témoignage a déclaré que la lumiere ne

s’est allumée qu’a 5 heures.

Le témoin certifie aussi, que sa lumiere était tenue dans un état de propreté le mieux qu’il
le pouvait, mais qu’elle pouvait étre sale un peu, par suite du blanc d’Espagne, dont il se

servait pour nettoyer ses verres quand il fait froid.

L’enquéte se continue.
Le Soleil, 5 décembre 1912

On a fini, hier apres-midi, a 3h30, d’entendre les témoins dans l'enquéte faite par le
capitaine St-George Lindsap, assisté du capitaine Nash et du commandant Miles, sur les

causes de I"échouement du «Royal George» paquebot de la compagnie du Canadien Nord.

Apres l'audition des derniers témoignages, la Cour de I’Amirauté a ajourné a 8 heures hier

soir, pour entendre les plaidoiries.

Le gardien de la lumiere de Saint-Laurent, Tréflé Coulombe a complété son témoignage

peu apres la reprise de I'enquéte a 2 heures.

Le témoin entendu apres le gardien de la lumiere est M. Barthélémi Pouliot, de St-Laurent,
dont la propriété est située a 300 pieds de ’endroit ou le «<Royal George» s’est jeté a la cOte,

apres avoir dévié de sa course.

Le témoin a déclaré qu’en voyant passer le bateau, il s’est dit qu’il n’en avait pas pour
longtemps avant d’aller s’échouer, parce qu'au moment méme le paquebot dont il est
question s’avancait encore vers la terre. Le témoin a constaté alors que le «Royal George»
était tout illuminé; il dit aussi que le soir de I’accident, il était chez lui et ne pouvait voir la

lumiére de St-Laurent.

Le temps était un peu brumeux. M Pouliot, le témoin, raconte ensuite qu’il a parlé de

’accident a son cousin M. Nestor Lachance, pilote.

Le dernier témoin M. Jean Turcote qui demeure également a St-Laurent a dit qu’il avait vu
passer le «Royal George le soir du 6 novembre, jour de I'accident et qu’il y avait beaucoup
de brume sur le fleuve.

C’est tout ce que le témoin a dit, et aussitot apres, M. Newcomb, sous ministre de la justice
a Ottawa qui a suivi 'enquéte pour le gouvernement, a donné lecture d'un télégramme du

département de la marine et des pécheries, informant les commissaires enquéteurs, que le
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changement de la lumiere de St-Laurent avait été décidé et adopté par le ministere de la
Marine en 1910, mais que l'ingénieur du département avait alors recommandé d’attendre.

En conséquence aucune action n’a été prise depuis.

Le capitaine Harrison s’est ensuite présenté a la barre, et a prouvé qu’il était aussi bon
plaideur qu’excellent capitaine, en faisant une plaidoirie en faveur et en celle des officiers
du «Royal George», dont il est le commandant. Apres avoir déclaré qu’il n’avait aucun
avocat pour le défendre, il a résumé tous les témoignages qui ton été entendus a I'enquéte,
puis a dit que lui et ses officiers étaient apparus devant la Cour pour établir les véritables
faits sur cet accident et qu'il croyait que ces témoignages valaient tout aussi bien qu'une
véritable plaidoirie.

A la reprise de la séance hier soir a 8 heures, Mtres Holden, représentant les propriétaires
du paquebot et Mtre Pentland, les intéréts du pilote Rioux ont fait leur plaidoiries, et apres
les remarques des deux plaideurs, Mtre Cook, conseil de Mtre Pentland, dans cette cause, a
adressé quelques remarques a la Cour et le capitaine Lindsay, commissaire enquéteur, a
déclaré I'enquéte close, apres avoir rendu officiel son jugement sur échouements des

steamers «Bellon», de la ligne Thompson et «Gladstone» de la Nova Scotia Steel & Coal
Co,

ILS PERDENT LEUR LICENCES ....
Le Soleil, 6 décembre 1912

La lumieére du quai de St-Laurent
Plusieurs témoins affirment qu’elle est dans un bien mauvais état

L’enquéte sur 1'échouement du «Royal George» s’est continuée hier apres-midi, jusqu’a
6.30 heures, et a été ajournée ensuite a ce matin, pour entendre les derniers témoins.

La premiere partie de la séance d’hier apres-midi a été employée a l'interrogatoire des
officiers du navire au sujet de la rédaction du journal de bord, pour répondre a
I'insinuation de M. Newcomb député ministre de la Justice et représentant a L,enquéte les
intéréts du département de la Marine que des modifications y avaient été faites apres
’accident. M. Holden, qui comparait pour les propriétaires du navire et les officiers, a fait
entendre tous les officiers qui ont charge de ce journal, et ceux-ci sont venus déclarer que
toutes les entrées apparaissent dans le livre telles qu’elles ont été faites au cours de la
traversée. Personne n’a modifié en quoi que ce soit les observations qui y sont inscrites.
Apres avoir éclairci ce point, la Commission a entendu un certain nombre de citoyens de
St-Laurent de I'Ile d’Orléans pour établir dans quel état est la lumiere du quai de ce village

qui parait étre en partie cause de 1’accident.
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Le premier entendu a été Joachim Godbout, gardien du phare de St-Laurent jusqu’en

janvier dernier.

Le témoin déclare que la lumiere du quai de St-Laurent est dans un bien mauvais état.
Durant toute la saison il a pris note des diverse époques ou il a constaté qu’elle ne
fonctionnait pas ou qu’elle ne donnait pas une lumiere suffisante pour répondre aux
besoins des navigateurs. A deux reprises dans le mois de juin, il a vu la lumiere éteinte le
matin vers 2 heures; il a remarqué la méme défection dans le mois d’aotit, d’octobre et
novembre. Il déclare aussi qu’il a constaté quelquefois que la lumiere était tres faible et
presque imperceptibel. En une autre occasion, il a fit observer a deux de ses mais que les
verres de la lanterne étaient tellement sales que la lumiere était a peine visible. Le témoin
déclare qu’il arrive siuvent au gardien actuel d’allumer la lumiere apres le coucher du

soleil.

Un autre résident de St-Laurent, M. Campeau, déclare ensuite qu’il lui est arrivé une fois,

le 1¢* novembre dernier, de voir la lumiere éteinte a quatre heures du matin.

N. B. Chabot rappoorte qu’en juillet dernier, en se rendant a Québec, il a remarqué que la

lumiere éclairait a peine et alla prévenir le gardien.

MM. Alfred Turgeon et Gaudias Pouliot ont affirmé que le dimanche avant 1’accident, les
verres de la lanterne étaient sales au point de ne pouvoir distinguer la lumiere que tres

difficilement.

Le dernier témoin a été un navigateur du nom de A. Picard, de St-Thomas de Montmagny,
qui se trouvair avec sa goélette a quelques milles de St-Laurent lorsque le «Royal George»
est passé. Il a déclaré dans son témoignage qu’il n’avait aucune lumiere sur son bateau
lorsqu’il a rencontré le «Royal George» et M. Pentland en a profité pour dénoncer 1’audace
de ces propriétaires de goélettes qui stationnent dans le chenal sans le moindre signal pour

fair connaitre leur présence aux navires.

La preuve recueillie aujoiurd’hui rejette entierement la responsabilté de 1’accident sur le
mauvais état de la lumiere de St-Laurent. Les derniers témoins seront entendus
aujourd’hui.

L’Action Sociale, 5 décembre 1912
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L'encuéte sur I'échouement
du stearmer “Royal George™ 1

M. Newcomb, qui représente les intéréts du département de la Marine a I'enquéte sur
I’échouement du «Royal George», a continué, ce matin, a la reprise de 'enquéte, de faire
entendre des témoins de St-Laurent de I'lle d’Orléans pour établir exactement I'état de la
température et de la lumiere de St-Laurent le soir de 1'échouement du paquebot. Une
dizaine de citoyens de St-Laurent ont rendu témoignage et déclaré qu’il y avait de la

brume le soir en question et que les lumieres n’étaient pas visibles parfaitement.

Le premier témoin entendu, a la reprise ce matin, a été M. Oscar Dumais, de St-Laurent de
I'Ile d’Orléans.

Le jour de l'accident, le témoin déclare que la lumiere de St-Laurent a été allumée entre
4h15 et 4h30 heures. Il a appris I"échouement du «Royal George» vers 5.15 heures et il s’est
rendu immédiatement sur le quai pour voir le navire. Il a constaté que la lumiere était en
parfait ordre. Il ne put voir les lumieres du «Royal George» a cause de la brume. Le témoin
dit qu’il avait entendu dire que M. Coulombe, le gardien du phare, allumait parfois la
lumiere trop tard et il est allé sur le quai ce soir-la pour s’assurer par le temps qu’il faisait,

de I'état de la lumiere afin de pouvoir répondre a ceux qui accusaient Coulombe.

M. Dumais dit qu’il est venu a la Cour a la demande de M. Coulombe et de M. Kaine, de
I'agence de la marine a Québec. Lui et les autres témoins ont été mis en pension au
Neptune Inn par M. Kaine. Il n’a re¢u aucun ordre de la Cour de comparaitre.

M. Valere Pouliot déclare que le soir de I’accident la lumiere de St-Laurent a été allumée
vers 4.35 heures. Il est allé sur le quai en apprenant que le «Royal George» était échoué. On
pouvait voir deux petites lumiers qui n’étaient pas visibles tout le temps.

Le témoin dit qu’il est venu a Québec par bateau du gouvernement, aux frais du

département de la Marine.

Ici, M. Newcomb fait observer que les témoins ont été transportés a Québec par le
département de la Marine pour éviter une perte de temps. Il assure que le département n’a

d’autres buts dans cette enquéte, que celui de bien mettre au courant des faits.

M. Pentland répond qu’il est du ressort de la Cour et non du département de la Marine, en

pareil cas, de pourvoir aux moyens de faire comparaitre les témoins.

Il décla qu’a plusieurs reprises il a fait rapport au gouvernement au sujet du mauvais état

de la lumiere de St-Laurent. Lorsqu’il a eu le commandement de navire sur le fleuve, ses
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pilotes se sont plaints de la lumiere et il est a sa connaissance que le spilotes ont présenté

des requétes au département de la Marine a ce sujet.

Suivant lui la lumiere n’est pas assez puissante. Il a porté plainte en 1904, 1905 et 1906 et

depouis cet derniere année il n'y a eu aucune amélioration de faite a ce phare.

Le capitaine Koenig déclare que, s’il avait le commandement d"un navire qui aurait passé
la lumiere de St-Jean en bonne position, il n'hésiterait pas a continuer sa route a pleine
vitesse a 1 %2 mille du quai de St-Laurent méme s’il ne voyait pas le quai de St-Laurent a ce

moment, pourvu qu’il Gt certain d’étre dans sa course.

M. Narcisse Roberge, assistant-gardien de la lumiere de St-Jean, rapporte qu'il a vu passer
le «Royal George» le 6 novembre dernier. Le navire semblait faire route plus proche du
rivage qu’il n’en avait I'habitude. Le temps était brumeux alors et on ne pouvait pas voir la
lumiere des St-Laurent qui est visible habituellement. Le témoin a allumé la lumiere de St-
Jean le soir de I’accident et a retourné aussitot apres a sa demeure, qui est a quatre arpents

du phare.

M. Alexandre Gosselin, demeurant a St-Laurent, était pres du quai vers 5.30 heures, quand
il a entendu dire que le «Royal George» était échoué. Il est allé sur le quai pour essayer de

voir le navire mais il était impossible de distinguer les lumieres.

A huit heures et demie il est retourné sur le quai et a vu une lumiere, mais il ne peut dire si

c’était celle du «Royal George». A minuit, les lumieres étaient visibles un peu.

La lumiere de St-Laurent était allumeée entre 4.15 et 4.30 heures, dit le témoin. Il connait M.
Coulombe, le gardien du phare, qui est un de ses amis. M. Gosselin et M. Coulombe sont
allés vers le «Royal George» le soir lorsqu’il fut connu qu’il était échoué. A leur retour,
tous deux se rendirent au phare et M. Coulombe s’assura que la lumiere était en bon ordre.

Le témoin dit que les lumieres ne pouvaient étre vues a plus d’'un demi-mille.

M. Lucien Cing-Mars, aussi de St-Laurent, raconte qu’il a vu passer le «Royal George» et a
constaté qu’i se dirigeait vers la greve. Il est sorti et a vu le navire échoué. Il y avait de la
brume a ce moment. Le navire était visible parce qu’il portait un grand nombre de
lumieres, mais la lumiere et la bouée de Beaumont étaient invisibles. On pouvait voir les

lumieres a une couple d’arpents au plus.

M. Delphis Gosselin déclare qu’il a vu la lumiere de St-Laurent allumée entre 4.15 a 4.30
heures, le soit de ’accident du «Royal George».

En apprenant I’accident, il s’est rendu sur le quai pour voir le bateau mais le brouillard 1'en
empécha. La brume rendait invisible parfois la bouée de Beaumont.

M. Joseph Morency déclare que le temps était brumeux. Il travaillait sur la greve, a un
demi-mille du phare de St-Laurent et voyait parfaitement la lumiere. Il ne peut dire sil

aurait été possible de la voir d"une plus grande distance.

M. Pierre Godbout a fait a peu pres les mémes déclarations que les témoins précédents.
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M. Trefflé Coulombe, le gardien du phare de St-Laurent a été le témoin suivant. Il déclare
qu’il tient sa lumiere en bon ordre suivant les instructions qu’il a recues du département.
Les témoins qui ont dit que les verres étaient sales avaient raison jusqu’a un certain point.
C’est-a-dire que les verres étaient recouverts de la préparation dont il se sert pour les
nettoyer. Une dizaine de minutes apres 1’avoir posée, il I’a enlevée avec un linge sec pour

mettre les verres parfaitement clairs.

Le 6 novembre, le gardien déclare qu’il a allumé sa lumiere a 4.15 ou 4.30 heures. La
lumiere ne s’est pas éteinte du tout. Il a été absent 1,30 heure au plus de la lumiere cette
nuit-la. M. Coulombe produit le rapport de la journée du 6 novembre, qui établit qu’il a

allumé la lumiere a 4.22 heures p.m.

L’enquéte se continue cet apres-midi.
L’Action Sociale, 5 décembre 1912

Fin de I'encuéte dn “Royal George”|

1E JUGEMENT SERA RENDU DA NS QUELQUES JOURS

L’enquéte sur I'échouement du «Royal George» s’est terminée hier soir, et le capitaine

Lindsay rendra jugement dans quelques jours.

La séance d’hier apres-midi a duré quelques minutes seulement. Trois témoins ont été
entendus, qui n’ont fait que corroborer les dires des témoins précédents et la Cour a
ajourné ensuite a 8 heures, hier soir. Cette seconde séance a été employée a ’audition des
plaidoiries. Tous les avocats ont parlé apres I'audition d'une couple d’autres témoins et

I'enquéte s’est terminée.

M. Barthélémi Pouliot, sur la propriété duquel le «Royal George» s’est échoué, est entendu
a la reprise. Il était a environ trois cents pieds de I'endroit ou le navire s’est arrété lors de
'accident. En le voyant, il s’est dit qu’il n’en avait pas pour longtemps avant d’échouer, car

a ce moment il s’avancait encore vers la terre. Le «Royal George» était tout illuminé.

Le témoin était chez lui et ne pouvait pas voir la lumiere. Le temps était un peu brumeux.
M. Pouliot dit qu’il a parlé de l'accident a M. Nestor Lachance, pilote, qui est son cousin.
M. John Turcotte, résidant a St-Jean de 1'lle d’Orléans, a vu passer le «Royal George» le 6
novembre dernier. Il y avait beaucoup de brouillard sur le fleuve.

Lorsque I'audition des témoins fut terminée, M. Newcomb donna lecture d'un télégramme
du département de la Marine, informant que le changement de lumiere de St-Laurent a été
décidé et approuvé par le ministre de la marine en 1910 mais l'ingénieur recommanda

ensuite d’attendre et en conséquence aucune action n’a été prise.
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La Cour décida ensuite d’entendre les officiers du navire, qui voulaient ajouter quelque

chose a leur témoignage.

Le capitaine Harrison prit la parole pour déclarer que lui et ses officiers n’avaient personne
pour les représenter a 'enquéte et qu’en conséquence aucun avocat n’était autorisé a parler
pour eux. S’ils n‘ont pas retenu les services d'un avocat, c’est qu’ils ont comparu a
I'enquéte pour dire la vérité et se défendre eux-mémes en espérant d’obtenir justice;
comme commandant du navire le capitaine Harrison dit qu’il doit s’attendre au moins a
avoir abord un pilote qui soit capable de conduire son vaisseau en toute sécurité sur le St-
Laurent. En passant a la Traverse le temps était beau, tout était bien et la position du

navire réguliere.

Le capitaine déplore le fait que les pilotes ne soient pas tenus au courant de ce qui se passe
sur le fleuve. Ainsi, apres 1’échouement, M. Davie lui a rapporté que la goélette «G.T.D»
avait frappé et jeté a la cote, la veille, le bateau-phare de la Traverse, et le pilote n’était pas
informé en prenant le navire a la Pointe-au-Pere. Le capitaine a fait plusieurs autres

considérations au sujet de la navigation.
Le premier officier déclara qu’il n’avait rien a ajouter a ce qu’il avait dit,
La Cour ajourna ensuite jusqu’a 8 heures. A la reprise hier soir, M. Nestor Lachance,

employé de la Cie de Téléphone a St-Jean, déclara avoir vu passer le «Royal George» a St-

Jean vers 5 heures. Le navire a passé a un quart de mille du rivage.

Le major Robertson, qui était a bord du «Royal George» dit qu’il s’est rendu sur le pont
apres l'accident et a vu la lumiere du quai de St-Laurent. Celle-ci n’était pas brillante et
n’était pas plus visible que les autres lumieres. Le témoin dit qu’il a reconnu, seul, la

lumiere de St-Laurent et celle de Beaumont. Le temps était quelque peu brumeux.
Plaidoiries des avocats
L’audition des témoignages terminée, les avocats commencerent leurs plaidoiries.

M. Holden parla le premier au nom des propriétaires du navire, disant que le principal

devoir de la Cour était d’établir la cause de ’accident.

M. Holden prétend que si la lumiere de St-Laurent avait été plus brillante, 1’accident ne
serait pas arrivé. Il aurait mieux valu qu’il n'y eut pas de lumiere du tout. Si un aide a la
navigation est cause de la méprise d'un navigateur, ce doit étre la premiere cause de

I’accident.

M. Holden tourna en ridicule les témoignages raccollés par le gardien du phare et les a
comparés a ceux des hommes d’expériences qui sont absolument désintéressés. Ces
derniers rapportent que depuis 1900, on demande que la lumiere soit changée et rien n’est
fait.

M. Pentland fait observer que le 6 novembre, le pilote Rioux, qui a 35 ans d’expériences et

a conduit plus de 3,000 navires durant sa carriere, avait charge du navire. Ce pilote avec
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I'aide d’officiers compétents, conduisait son navire en bonne course et 'aurait conduit a
Québec en toute sécurité si le mauvais état des lumieres ne les avait trompés. M. Pentland
dit que la seule cause de l'accident est la lumiere de St-Laurent. Si la Cour ne tenait pas
compte des témoignages d’hommes d’expérience qu’elle a attendus, ce serait les accuser de
parjure, et il est convaincu qu’elle ne fera pas cela.

M. Cook trouve étrange que tous les témoins entendus aient regardé a ’horloge pour dire
exactement que la lumiere de St-Laurent a été allumé entre 4.15 et 4.30 heures. Il blame les
conditions de la lumiere de St-Laurent et attribue l'accident a l’absence de lumieres

convenables.

M. Newcomb se demande si le pilote était justifiable de continuer sa route dans les
circonstances si le capitaine n’aurait pas dii étre sur le pont et si le 1¢ officier n’aurait pas
dG empécher le navire de continuer sa route.

Le capitaine Lindsay a annoncé qu’il rendra sa décision dans quelques jours.

L’Action Sociale, 6 décembre 1912

le “foyal George” est parti |
matin pour Halifax

Le jugement du Commissaire-enquéteur tient le pilote’
Rioux, le capt. Harrison et le ler officier |
Edwards responsables de |'accident et les
punit sévérement. E

|
'

Le capitaine St-George Lindsay, commissaire-enquéteur des accidents maritimes, a rendu
jugement, hier, a Montréal, sur 'échouement du «Royal George» a St-Laurent, 1.O., le 6
novembre dernier. Le commissaire-enquéteur tient trois officiers responsables de

’accident : le pilote Sam Rioux, le capitaine Harrison et le premier officier Edwards.

Le jugement blame le pilote d’avoir été trop confiant et d’avoir fait preuve de négligence, Il
le censure pour avoir maintenu la pleine vitesse du navire sans étre assuré s’il était dans sa
course. Et le pilote est suspendu pour trois ans. Le capitaine Harrison est blamé parce qu’il

n’était pas sur le pont au moment de I'accident; et il est suspendu pour un an.

Quant au 1¢ officier Edwards, la Cour le suspend pour 3 mois parce qu’il n’a pas appelé le

capitaine sur le pont lorsqu’il a constaté qu’il y avait de la brume.

Site INTERNET : ArRchiv-Histo.com 140



Jean-Claude Dionne - Les phares A Uile d’Orléans (1867-1930)

Le «Royal George» est parti

Le «Royal George» est parti ce matin, a 7.30 heures, pour Halifax. En quittant son quai, au
brise-lames, il est monté jusqu’en face de la ville pour tourner et s’est mis en route pour la
capitale de la Nouvelle-Ecosse, o1 on a conclu des arrangements, parait-il, pour lui faire
subir d’autres réparations avant de l'envoyer en Ecosse pour le réparer d’une maniére
permanente. Le «Montmagny» accompagne le paquebot. Ce navire se rend sur la Cote

Nord et fera route jusqu’a la Pointe-au-Pere en compagnie du «Royal George».

Le capitaine Thomson, surintendant maritime du Canadian Northern, a charge du «Royal
George», en remplacement du capitaine Harrison, qui ne pourra pas naviguer pendant un
an. Le 1 officier Edwards, est remplacé par Edwin Fait, le second officier. Le pilote W.
Langlis conduira le transatlantique jusqu’a la Pointe-au-Pere et se rendra probablement a
Halifax.

Sir Donald Mann a déclaré a Montréal qu’en arrivant a Halifax le «Royal George» pourra
entrer en cale-seche. Des réparations temporaires additionnelles qui dureront une dizaine
de jours lui seront faites et dans deux semaines, le navire se mettra en route pour Glasgow.
Il sera remis a neuf a Fairfield et pourra reprendre le service a L’ouverture de la
navigation, I’an prochain.

L’Action Sociale, 12 décembre 1912

Le pilote Rioux perd sa licence

D’apres le jugement du capitaine Lindsay, il ne pourra faire de service avant trois ans. Le

capitaine est aussi blameé.

Le jugement dans I'enquéte sur 1'échouement du «Royal George», a 1 mille de la pointe St-
Laurent, I.O., a été rendu public, a Montréal, hier apres-midi a 3 heures, par le capitaine St-

George Lindsay, commissaire-enquéteur des naufrages.

Dans sa décision, le commissaires-enquéteur suspend la licence du pilote Sam Rioux, pour
trois ans, et celle du capitaine Harrison, du paquebot pour un an. L’officier en chef E. M.

Edwards se voit aussi arrété dans ses fonctions pour trois mois.

Le texte complet du jugement n’est pas encore livré a la publicité, mais il appert que le
pilote est blamé pour exces de confiance et négligence et il est censuré pour avoir conduit
son navire a une aussi grande vitesse, sans avoir été averti de la position du paquebot dans

le fleuve.

La Cour est aussi d’opinion que si le capitaine était resté sur le pont, ’accident ne serait
pas arrivé.

Suivant la dépéche annongant le jugement, il est établi que le temps était clair au moment

de I'accident et que le pilote s’est guidé sur les lumieres de la rive.

La décision du capitaine Lindsay, a causé une sensation dans les cercles maritimes, ou le
pilote et le capitaine étaient avantageusement connus. Les commentaires vont bon train, et
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I'opinion générale est surprise du fait qu'on ne semble nullement s’occuper du systeme

des lumiéres sur le fleuve.

Dans son édition de ce matin, notre confrere anglais le «Chronicle» dit que 1’opinion du
public, ne doit pas en rester qu'au jugement de I'enquéte; mais qu'on devrait aussi faire
enquéte sur le systeme de pilotage et de 1'éclairage du fleuve, ce qui aurait pour raison
d’apporter plusieurs améliorations quant au bon fonctionnement des lumieres et leurs
entretient, par le personnel qui en a la charge. Ce méme journal attire 'attention, aussi sur
le fait qu’on devrait étudier sérieusement cette question de I'empressement que mettent les
compagnies océaniques, a débarquer leurs passagers avant la nuit, pour économiser un
peu d’argent, et il croit que le gouvernement devrait s’occuper aussitot des lumieres sur le

fleuve, afin d’éviter d’autres accidents.
Départ du «Royal George»

Le «Royal George» qui attendait la décision du commissaire-enquéteur avant de prendre la

mer, est parti ce matin a 7h20.

C’est le capitaine Thompson, surintendant du service maritime de la compagnie du
Canadien Nord, qui a le commandement du paquebot, a la place du capitaine Harrison,
suspendu pour un an, et l'officier en chef E.M. Edwards, qui perd sa licence pour trois
mois. Le pilote William Langlois de Québec, a la conduite du navire jusqu’a Pointe au
Pere, et comme nous l’annoncions hier, le steamer «Montmagny», de la flotte du
gouvernement, qui est aussi partie ce matin pour les Sept Iles, escortera le navire avarié a

la place du «Montcalm».

Une dépéche recue de Montréal, ce matin, dit que d’apres une déclaration de Sir Donald
Mann, vice-président du Canadien Nord, le paquebot devra se rendre a Halifax ot on a
complété les arrangements pour qu’il entre en cale-seche a la place du «Gladstone», pour
étre réparé temporairement. Ces réparations devront durer 10 jours, et, aussitot terminées,
le «Royal George» prendra aussitot la mer pour se rendre a Glasgow, ou la il sera enfin
réparé aux chantiers Fairfield, ce qui lui permettra au printemps prochain de rependre son
service entre Bristol, Québec et Montréal.
Le Soleil, 12 décembre 1912
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